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LES TAUX DE TRANSPORT DES MARCHANDISES

La mise en vigueur de la nouvelle échelle de tarifs
des chemins de fer aux Etats-Unis, laquelle renferme
un angmentation horizontale de vingt-cing pour cent,
sera suivie de quelques changements importants au Ca-
nada dans les taux de transports par chemins de fer.
Le prineipal effet de ces changements sera qu’aprés le
premier aout, le transport des marchandises lourdes de
I'est du Canada vers la ¢ote du Pacifique sera remanié
sur une base proportionnelle a celle des Etats-Unis,
quoiqu’il y aura toujours un avantage pour les expédi-
teurs de l'est qui devrait leur permettre de mieux s’é-
tablir sur les marchés de la eote du Pacifique.

L.’augmentation au Canada suit le réajustement des
taux aux Etats-Unis, et elle se produit a la suggestion
du seerétaire MeAdoo, suggestion qui, dans les condi-
tions présentes, doit étre en quelque sorte considérée
comme une demande. Elle placera les taux de trans-
ports eanadiens pour la cote sur un méme pied que sur
ceux qui sont en vigueur de l’autre c6té de la frontiére,
avec cette exception que les taux canadiens seront main-
tenant au méme niveau que ceux du groupe de Buffalo
a Seattle, tandis qu’avant, ils étaient au méme niveau
que’le groupe de Chicago a Seattle. Cela donnera un
avantage général aux expéditeurs canadiens d’environ
cingq centins par tonne sur les wagons de marchandises
venant de points du centre des Etats-Unis, et une ma-
joration substantielle sur les marchandises qui nous
viendront de centres des Etats-Unis, sur le territoire
de la cote de 1°Atlantique.

Les conditions actuelles doivent étre considérées
comme plus ou moins temporaires, et comme le résultat
de la guerre. La nouvelle base a été rendue pratica-
ble par 1’élimination, pour I'heure présente, du canal
de Panama comme facteur dans le commerce interna-
tional. Les taux de transports actuels furent établis
pour la raison que les chemins de fer canadiens et amé-
ricains devraient avoir une réduction de leurs tarifs
sur une base leur permettant de faire concurrence aux
compagnies de transports maritimes. Cependant, la
guerre et les grandes demandes de tonnage pour des

fius militaires ont quelque peu changé tout cela, et tout
fait prévoir qu'il faudra que bien des années 8’écoulent
avant qu'il ne redevienne avantageux de faire le trans-
port transcontinental américain par la longue et lente
voie du canal.

Jusqu’a présent, il n'y a pas eu de mouvement défini-
1 pour augmentation des taux de fret en dedans des
frontieres canadiennes, pour les mettre sur la méme ba-
Se que ceux qui sont en vigueur aux Etats-Unis.  Ce-
pendant. la déclaration des chemins de fer a 1effet
quils ne peuvent espérer maintenir un serviee efficace
et faire face a la concurrence pour le matériel et la
main-d’oeuvre avec telle inégalité dans les taux, est gé-
néralement considérée comme juste par les autorités, et
une augmentation des taux est plus ou moins inévita-
ble.  Les expéditeurs demanderont probablement qu'u-
ne augmentation de dix pour cent au-dessus du quinze
pour cent déja accordé serait suffisante pour faire face
aux nouvelles obligations, et leur permettrait de don-
ner un service efficace.

COMMENT OBTENIR DU COMBUSTIBLE

Situation de la main-d’oeuvre aux Etats-Unis.

La rareté de la main-d’oeuvre rend impossibic. en ce
moment, |'entreprise d'une campagne en faveur de 1’é-
ducation de la production du bois de chauffage, car il
faut accroitre par tous les moyens les cultures agricoles.
Mais n’oublions pas que l’extraction de charbon aux
mines américaines est inférieure de beaucoup a ce qu’-
elle devait étre, et que la plus grande partie du char-
hon nécessaire & 1’Est du Canada est importé de ce
pays.

Le controleur du combustible des Etats-Unis, aidé de
son personnel & Washington, et des administrateurs du
combustible des divers états, demande que le public
conserve autant que possible tout ce qui peut servir au
chauffage et ménager le charbon. Aux Etats-Unis, on
fait une organisation spéeciale pour aceroitre la produc-
tion du bois de chauffage. On a averti les citoyens
(ue le déficit de charbon sera plus accentué 1’hiver pro-
chain que 1’hiver dernier. ’
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