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de cing & six millions d’imes, et quo le
produit moyen (d’aprés les rapports offi-
ciels qu'il avait obtenus de chaque comté
de la province,) cn froment, orge, avoine,
blé sarrasin, seigle, pommes de terre et na~
vets, ¢tait plus considérable dans e Nou-
veau-Brunswick que dans la Nouvelle
York, I'Ohio, le Michigan, ou le Haut-
Canada. Ce monsieur était. bien en éat
de juger de la chose correctement; si on
ne I’en avait pas cru capable, on ne 'an-
rait pas fait venir pour une telle in, Iia
voyagé par terre, de Québec au Nouveau-
Brunswick, et il parle favorablement de
toute Ia ligne qui serait & peu prés celle
du chemin de fer projetté,  S'il se trouve
des fermes productives en consCquence
d’une’ bonne administration, quoigw’en-
tourrées de fermes improductives, en con-
séquence dPune conduite contraire, on ne
doit pas s'en prendre au sol et au climat,
mais au mangue de culture et de soin con-
venables, g'il 1’y a pas produit abondant
et profit. h
C’est une opinion généralement regue,
et en apparence bien fondée, que le des-
séchement ct la culture améliorent le cli-
mat d*un pags; on convient que la con-
trée qui '¢tend au sud du Soint-Laurent,
jusqu*a 150 milles au-dessous de Québec,
est naturellement fertile et contient unc
population considérable, (de plus do 100,-
000 &mes, & ce que nous croyons,) et un
chemin de fer serait d’un avantage incal-
culable pour cette partic du pays,  Pen-
dant cing ou six mois de Pannte, il ne reste
pas au Canada un seul port ouvert, ou ac-
cessible.  En construisant le chemin &
lisses de Québee et d’Halifax, on procure-
rait & ce pays un port sur PAtlantique,
ouvert ct-aceessible en tout temps de Pau-
née,ct oitil y a une ligne réguliere de
vaisseaux A vapeur de premiére classe
pour Angleterre.  Si le Canada,. avec
sa population et ses ressources, n’était pas
en état de construire et d'entretenir ce
chemin, sans faire tort a son créditou &
ses moyens, ‘ot serait vraiment chose
étrange - les habitans du Bas-Canada cont’

le peuple civilisé le plus légérement taxé
quil y ait sur la face de la terre: ce qui
est pay& par chaque habitant, un’ por-

tant ’autre, annuellement, pour former lo .

revenu, n’excéde pas cing ou six cheling,
courant,
quon paie davantage; mais si Pon serute
attentivernent les rapports ou comptes-
rendus des importations, exportations, ete.,

on trouvera que notre estimation est cor-

recte, .

Le progrés rapide des habitans des

Etats-Unis, particuliérement pour ce qui
regarde les chemins de fer, nous est cons-
tamment mis sous les yeux, comme un
evemple & suivre* sils avaient 3 cons-
truire un chemin de fer tel que le chemin
projetté de Québee 4 Halifax et de Queé-

bec & Hamilton, avec les mémes moyens, -
ou les mémes facilités pour le faire, nom- -

mément celle  d'obtenir  de Pargent en
Angleterre & 3} pour cent d'intérdt, Pou-
vrage serait commencé avant Ja fin d’un
mois, et achevé trés promptement. . Lop-
position & la construction de ce chemin
parait Otre restreinte & Montréal princi-
palement : mais il faut se rappeller que la

ville de DMontréal nest pas PAmérique

Britannique,’ ni méme le Bas-Canada,
quoiqu'elle en fasse partic, et que sa popu~
lation soit d’un peu plus d’un vingtidme
de celle du Bas-Canada, ct il serait . difi~'
cile de regarder comme strictement juste,
ou raisoanable, que Popposition d’une par-
tie des habitans de Montréal emplehét que

le chemin de fer en question ne fit cons-

truity et rendit nul PActe 1égislatif qui en
prévoit la construction. ~ La construction

des chemins de fer, non plus que celle des

canaux navigables, ne doivent pas deve-
nir des guestions politiques: ces amdliora-
tions doivent {tre faites pour avantage
général de la population du pays, partout
ot clies sont utiles, pourvu que les fonds
néeessaires puissent Otre obtenus 3 des

conditions raisonnables, comme dans'le:

cas présent, sans que les intéréts de par-
ti, on de section, y entrent pour rien, ony

Quelques-uns pourront croire -
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