LEb PRINLII’AUX PORIS l)l«‘
L’EUROPE

Nous trouvons les intéressantes
statistiques qui suivent dauns le rap-

port adressé le 22 septembre der- |

nier 3 M. le ministre du commerce
par M. E. Cor, consul général de
France & Hambourg : :

Les.relevés statistiques du mou-
vement général de la navigation
dans les ports de Hambourg, Biéme,
Amsterdam, Rotterdam et Anvers,
pendant l’année derniére, permet-
tent d’établir une comparaison
entre les cinq ports principaux de
I’Eaurope continentale ouverts sur
la mer du Nord.

Le tableau qui va suivre établit
cette comparaison depuis 1894, Le
tonnage indiqué est celui des navi-

Dans cette période de cing ans,
les progres réalisés par les ports de
la Hollande et, de la Belgique sont

considérables. Pour Rotterdam,
2,180,000 tonnes d’augmentation

représentent plus de la moitié de
son mouvement en 1894, et Anvers
gagoe 1,534,000 tonnes en cing ans.

[’augmentation de Hambourg,

| pendant la méme période, n’est que

de 1,540,000 tonues, soit le quartdu

mouvement de I'année initiale. Ce
résultat constitue une infériorité

relative devant laquelle un senti-

ment d’inquiétunde commence 3 se

manifester ici. oy
D’aprés les indications fournies

' par les documents allemands, on

arrive, pour quelques autres ports,
aux constatations suivantes :

- 246

fluence de nature d enrayer le mou-
vement de progres constaté en 1899,

L’immense différence en plus
relevée pour Cardiff parait avoir
pour cause les gréves qui s’étaient
produites dans les charbonnages,
nécessitant de plus amples appro-
visionnements.

Londres reste i peu preés station-
naire, avec une diminution sur1897.
On estime que ce port a atteint son
maximum de mouvement maritime :
il perd, en effet, tous les jours de
son importance comme place de
transit, en raison du développement
incessant des relations directes entre
les ports de I’Europe continentale
et les pays d’outre mer. C'est ainsi,
par exemple, que, sur les 330,000

tonnes (2 1,000 kilog.) de coton im- -

portés en Allemdgue pendant I’an-
née dernidre, 2,600 tonnes seule-
ment lui venaient d’Angleterre,
alors qu’il y a quarante ans 1’Alle-
magne retirait de ce pays tout le
coton dont elle avait besoin. Bréme
est aujourd’hui ’un des principaux

marchés de I’Eurepe pour cet article’

(324,000 tonnes d’importation en
1899).

Liverpool se maintient toujours
aun second rang aprés Londres. Mais
il est & remarquer qu’a tenir compte

_seulement de la navigation interna-

tionale, abstraction faite du ecabo-
tage, Hambourg revendique A bon
droit la seconde place dans ’échelle
des ports européens.

Le Havre.perd 155,000 tonnes sur

1898 ; Ie fait que Cherbourg est de-

1893 1899
res 4 ’entrée : — —
Hambourg. - Anvers. Londres. . Tonnes —15,287,000 15,388,000
— = Liverpool ........ 9,393,000 9,'((3.\‘,00()
1894......... 6,228,000 5,008,000 Cardif ........... GATR000 9,559,000
1895......... 6,254,000 5,303,000 Glasgow.... . ..., 5510000 550,000
1896 . crveens 6,445,000 5,820,000 A sogosanmoss 3,097,000 3,115 UM
1897......... 6,708,000 6,215,000 Dunkerque ...... 1,709,000 1 ()H ,000
1898. ........ 1,354,000 6,415,000 HAYEC. ooes e 2292:000 2,139,000
1899......... 7,768,000 6,842,000 Marscille......... 6,005,000 6,306,000
Aug. totale 1,540,000 1,834,000 Si ces chiffres sont exacts, la
Rotterdam. Bréme. comparaison entre le grand port
: ~ o francgais de la Méditerranée et celui
1894......... 4,143,000 2,172,000 A
1805, 171000 2,183,000 de H‘lmbomg parait présenter un
_ 189%......... 4,951,000 2,011,000 | sSymptdme assez favorable. Avec ses
1897y w0555 5,109,000 2,258,000 6,300,000 tonnes d’ensemble et ses
{238 """"" (5";;1"}:38 f’;:;("ggg 301 0()0 tonnes d’angmentation sur
PSS e i = b, 1808 Marseille tend 4 se rapprocher
Ang. totale.. ... T2,180,000 234,000 du gmnd port de I’Elbé qui pré-
Amsterdam. sente, comme on I’a vu, un total de.
. - 7 millions et demi et un-peu plusde
180 i cne i s s 1,281,000 00-000tonnes sur 1'année précé-
I895. .. .eovnoenennnns 1,281,000 490, 0 P
IBOB e vmsncnce e sl s 1,433,000 dente. )
TRIT o vrarmras s 5 wistis s o 1,585,000 VYoici (l’ailleurs’ (l’aprés les pub]l.
}ﬁ:}fﬁ """""""""" }’;l";ggg cation allemandes, les relevés indi
""""""""""" oo quant la progression des principaux
Augmentation totale.. 531,000 ports d’Angleterre et de France de-

l.ambourg reste toujours au pre-
mier rang des ports continentaux
du Nord de 1I’Europe, mais il est in
téressant de constater que son aug-
mentation pour 1899 n’est que de
5,6 p. c., alors que celle d’Amster-
dam est de 16,4 p. c., celle de Rot-
terdam de 10 p. c. et celle d’ Anvers
de 6,7 p. c.

Bréme au contraire, recule 2,4
P. ¢, dlmmutlon que ’on peut im-
puter aux conditions peun satisfai-
santes des derniéres récoltes de

coton en- Amérique et « /e tabac au

Brésil. -

L’augmentation . relévée pour
Amsterdam sur l’année précédente
représente presque lasixiéme partie
de son trafic.

Celle de Rotterdam °

(572,000 tonnes)est plus importante

encore que celle d’Anvers et de
Hambourg,sechlﬂ‘rantpourchacune
de ces places par environ 400 000
tonnes. ¢

- puis 1894 :

Londres Liverpool  Hull - Cardift
(lin nnlllon~ de tonnes.)
189:L . ¢ o s ! 148 8.2 27 8,
1895 14.9 "4 6 2.6 7.8
1896 ...... 15.8 8.7 2.7 8.2
1897 svios ve 16.0 8.9 2.1 84
1898 o6 15.2 9.3 3.0 6.3
1899 i 15 = 94 3.1 9.5
Dunkerque  Havre  Marseille
’ —(En millions de tonnes.)
1594 . onn 1.4 2, .
1895 . wnins 1.3 1.9 1.8
1896 ... ... 1.5 1.9 5.
18970« o 1.5 2.1 5.3
1898 ...cune 1.7 22 - =610
E8U9L . . v 1.6° 2.1 6.3
Il résulte de ces chiffres que

Mar-eille gagune prés de deux mil-
lions de tonnes depuis quatre ans,

marquant ainsi un essor plus accen-
tué que Londres, Liverpool, Hull.
Il est & souhalter que les récentes
gréves n’exercent pas sur les résul-

tats de l’année en cours une in- "

" le Havre les a perdues.

venu le port d’escale des paquebots”

de la ligne allemande (I’Amérlque
ne peut expliquer ce recul qu en
partie seulement:

De l’ensemble des coustammons
qui préctdent, il résulte que les
ports de la Hollande et de la Bel-
gique sont ceux qui font la plus
redoutable concurrence a Ham-
bourg, & ’exclusion des places ma-
ritimes anglaises et maheureuse-
ment aussi des ports frangais.

En ce qui concerne le Havre, la
différence en moins, signalée par M.
Cor, provient notamment de ce fait
qu’en 1899, importation des gmm%
a 6té absolument nulle.

Quant aux escales des paquebots
allemands sur New-York, ily a mal-
heureusement trop longtemps que
Il en sera
d’ailleurs ainsi tant que les travaux
qui s’exécutent dans le port ne
seront pas terminés, et, ils n’avan-
cent qu’avec une lenteur vraiment
désespérante.

La chambre de commerce du Havre
signale une erreur qui figure dans
le rapport de M. Cor. |

Le tonnage du Ha.vre, by l’entrée



