Erar indiquant le poids journalier des malles sur différents chemins de fer des Etats-Unis,
: : et le prix payé pour le transport.— Suite.

ol
NOMS DES CHEMINS DE FER. No.delbs.| 00t annuel
par mille.

]

Hamilton & Dagton...cee coviieiiiiiiiiniiiniiinereies evvveveneennnee | 1,194 H 22500

150 00
Cleveland, Columbus et Cineinnati.. . voivevereeseiiiennnnnnn. ceeeeeeee | 1,188 210 86
Old Colony et Fall River....... .eoeviieees feveviiene + veveaeenenn | 1,052 121 42
Fitehburg . vvevriiiireiiens coiiiiie rriniin v e rrieeeneee. | 1195 65 22
Baltimore et Ohio . — 1,322 { 300-00
State et Buffalo: c.eeviviiiiiiiiiiiicriiieniicereireicecsieeneee eeee | 1,986 200 00
Terre Haute. oueiveeireieitcrteiierestieintceiertornnnrnnnessonsrnnenns .| 1,392 100°00
New-York Central, de Buffulo. .................. crestearanenens 957 200 00

Grand Trone, Division de Portland....ceeereeueveree veveeevereesnenne | 1,258 l 110 00

Québec, le 7 mars 1865.

Je ne doute point que cet état soit exact; mais je n’ai point établi de comparaison
de ce genre et je-ciois qu’elle serait inutile si ce n’est pour faire ressortir les curieuses
anowalies qui existent, comme vous le savez, dans la pratique.

621. Vous conpaissez saus doute les dispositions de la loi aux Etxts-Unis relative-
ment-au transport des mailes ? '

Oui.

622. Une clause de I'acte preserit que le maitre-général des postes, devra diviser les
lignes de chemins de fer “ en trois catégories d'aprés le vo.ume des walles, la rapidité avee
laquelle-elles sont transportées et 'importauce du service.” Comuent compreuez-vous le
mot volvme daus les citations que je viens de vous faire ?

Cette clause est, & mon avis, une sorte d'indication au maftre-général des postes sur
la maniére dont il devra classifier les walles, s le mot. vo/ume indique c¢e que nous enten-
dons par bullk, masse qui désigne & peu prés la. méme chose, c’est-d-dire qu'on ne doit
pas payer pour le transport d’un seul sac ce qu’on paierait pour celui de cent sacs.

623, - Mais, d’aprés votre tablean, le poids n’est pas' un élément du tarif, et il faut
nécessairement une auire interprétation du mot volume, n’est-il pas vrai?

Non, je ne crois pus qu’il faille 1ejeter I'élément du poids parce que les chiffires de ce
tableau semblent contradictoires.. Le mofire-général des postes des Btats-Unis se plaint
de ce que les chemins de fer profitent de leur monopole pour Pempéuher d’applijuer rigou-
reusement la loi ; mais, ¢i je suis blen informé, il fait dresser, en ce moment, des états Ju
poids des différentes malles pour en venir, autant que possible, 3 la striete application de la loi.

624. Ne serait-il pas logique d’entendre par volume 'espace que le compartiment de
la poste occupe dans chaque train?. .

Je crois que volume est un terme générale indiquant la quantité des malles transportées,
sans aucun sens plus préecis.

625. Dans votre répouse d la question 297, vous dites que le département des postes
n’a jamais requis ri demandé des trains de nuit & l'ouest de Loronto ? . »

Je ne sache pas-que le département ait jawais demandé un de ces traing; et comme
il n’en a point fait usage c’est qu'il n’en n’avait pas besoin. .

626. Dans uue lettre que vous m’adressiez le 11 décembre 1862, vous me disiez que
le maftre-général des postes approuvalt Iexpédition des trains entre Montréal et Toronio,
et vous ajouticz : “de Toronto & London il demande un. service de.jour continu, en sorte
que les malles-de Montréal et- des points intermédiaires soient expédides ) 'omest dds
Yarrivée des trains & Toronto, et*que les malles de London et des stations intermédiaires,
arrivent & Toronto de maniére & correspondre avec le train: partant le mat o de cette ville
pour I'Eist ?” 208e!a n'équivaut-il pas 3 une demande de train:de nuit & oaest de Toronto?



