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AppendiX The artificial banks thercof, formed the prcceding scason, not being
(C.) furlly coinsoidated, sufiiecd in several places, but lot materially. 0incac-

cideit however iappened vhich created considerable expense.

322/z a'. ,'he Creck whiclh issues ont of the swampy ground denomnatd

" Thc Little Lke," runs under the Canal through a Tunnel Uf five feet
dia.meter. Tire dissolution of ihe snow was so sudden, as ta convert that
swanpy ground, for the time,into a ical Lake, and the-accumulated twa-
ter tiereof ntot finding immediate veni, made a breach across the Canal,
1'y breaking down a part of the lanks at is entrance and exit. No di-
aneter of Tunne could have delivered this vater at once, but the above-
said one wvas moie thianî sufficient for its passage, if the discha-ge lhad
been gradual.

''ie expense occadioned by the repair of the breac es, may be consi-
dered as coimpensatcd, by their pointing oit the probable means of pre.
vinig a recurrence lfa like accident. Those adopted consist in thie for-
iiratinin of a snali basin on onie side, to reccive the surplus water in the
tist instance, and a bye-wa;h or oveshat an the ailier side of the Canal
for its discharge, ivhli the Commiîissioners ti ust w«ill be effectiai; but
c:<perienice cai alane decide vith certainty, in a case so deperdent upon
a periodical cause, operating differeily, according t ithe nature of the
thaw at the approach of Spiring. Over thii smallbasin a Biidge lias been
constructed, to coiiect the towiig p:rb.

The rnext operation wias to proceed in finishing hie Maisoniry aid Gates
of the second and third Locks at the Ctie Samnt Paul, eac of six feet
lift, and close together'; as alo to complete the excavation from these
Locks tirough the rocky ground adjoining, and tiience throiugh tie
mossy grouind at Chapnaîu's and Grcgory's, 'vith the ilecesary bye-wul
and sluice, and the frtirîier excavation as ifar as Lock number four, on tie
farm of Saint Gabriel.

Tiiese being completed by the tiweiy-fist of Jnie, the watcr wcas let
nto Lccks iumiîbers tw to and three, onward as far as numnber four, to a

depti of about tlrece fr, in orler tu admit o Scows viti s:one, liie
arnd sia.d, for the last mentiored Lock,-tiat lias a lift of cight feet
during th progress of its comnstructioin, the excavation of the Carnal vas
crrried ,or ilirougi rithe farni of Saint Gabiel and the Cominon, to nrear
the Vindiilis above the Port. On tiiat farn itlicre is a natial di ain or
watcourrsi, (across the bed wlierof there hbad been formîerly a 3eavcer
dam) whicit w'as iecesary to cross and Ieave open, by forming a cir-
cular tum:el o;f strong imazenry, thrce and a lialf feet in) diaimeter, for it
tu pass thronigh, vith a bye-waih and sluice adjoiining, aill of stlid ia-
teria!s.

Bye-washe's or over siots ard sluices on tlIe other part A tihe Canal
wvere also constructed ; one of eacdis indispensable at evet y reachi or range
of the Canral, where the wa:er, when the Gaies aie sihut., is on the saine
level, narely, at the C Cie Saint Paul reacli, that betweeni Locks tiree
and four, and betwveen inunbers four and five. The Bye.vashes aie of
the ieight of the water level of the Cana!, or somewlat lower, and su
constructed as ta alluw the surplus watr wchicli may enter the Canal, by
rains or otherwise, ta i un off without injury thereto, and are placed con-
tiguous to a natural drain or water course, into which they discharge.

The Sluices which go ta thie bottom of the Cauîal, are for emîîpîtyinig
a reach ivholly, vien any repair is vanted, or the reioval cf any tiiing
fniniei ato it becomes necessarv.

A B1ye-warslh wvas conten.platcd above the Reguilating Loek at La
Chine, but tire openiirgekft for it was filled up, ini consequece of fild.
ing that it caused a consideratble current in the react between the said
Lock and the upper entrance of the Canal.

The lasins for Boas have b.cn made at the expense of the adjoin-
ing proprietors of grouinds, viz. cine upoin Chapman's Farm, and ainotrer
near ta tie Saint Josephiî Subuib.

Tie Canal from Lachine to tire last mentioncd place, was, by the
fourteetih of Auigust, in suich a siate as ta allow off water being admit-
ted, stifficieint for the navigation of Durham Boats, and notice thereof
given according!y ; but the forwarders of goods having made their ar-
rangements for following, duiing the teasonr, the usual practice of cou-
veyance ta Lachine, few availed themselves of the Canal, and the nîum-
ber of loaded loats, whichi have entered or lefi, is only thirteen, and the
Tolls collccted Thirty-nine pounds fourteei shillings and four pence.

It will iex Spring bc navigable ta near the Windmills. Tie cm-
bankments made at tire en:rance of the Canal into the River at Lachine,
were uninjured, but tie access thereto being found ta Le diflicult, by rea-
son cf the current crossing the said entrance, it wasjudged expediei to
run out the upper embaîrknrent ta such an extent as to produce an eddy,
whic hias answered so well, that Boats coming duwa under sail can now
enter without darger or inconvenience.

Those embankments having however been found lieble ta injury, from
the gales of wid at that broad part of the River causing an indulation,
whirici wasted away part of their matcrials, tiey have been strengthened
by a lining of stones, paced so as ta take their natural dec'ivity, with-
out betng built or regularly laid, whIiich ihas had the best effect.

The Commissioners have had complairs and applications respecting
damages occasioned, orr sa pretended îo bc, in varions ways, but in lcir
opinion, withbout fouidation, excepting as to tire effect of tire interruption
cf communication between the parts of Farms separated by the Canal.
The nuîmber of Bridges required by the Act have beei buili, and more
would be injurious to the navigation. The best practicable îeîîmedy
therefore would be, ta make, between those Bridges, a Road of Commu-
iîcation across the intersected grounds, for tre use of the proprietors
only ; but as this mighit be costly, and the pecuniary means tvere want.
ing, the Comnmissiconcrsdeferred doing any thing thereii, until after the
Canalshall be completed, and such mears are found. To form rthese
Roads, it will be necessary ta purciase some grounds, whiclh wiill encrease
the expense.

To complete the Canal, three Locks of nearly eight feet lift aci are
i.equired near the WindmilIl, ta conneet it with the River ; and also ant
excavation in the bed thereof, ta afford the needful depth,of water froni
the entrance of the Canal down ta near Munn's shrip yard. l'art of the

Les bords artificiels du Canal formés l'aiée précédente n'étant pas suf. APPEndce
fisaiment consolidés, ils furent endommagés en plusieurs cndroitr, mais (C.)
non pas très considérablement. Il arriva néanmoins un accident qui ce-
casionna une dépense considérable.'l1e. JaILe ruisseau qui sort du terrain marécageux appelé le pttit Lac
paese sous le Canal par un entonnoir de cinq pieds de diamètre. La fonte
de la ieige fut si saudaine qu'elle changea pour lers ce terrain marécageix
en un véritable lac, dont l'eau accumulée ne trouvant pas une issue stif-
fisante, s'ouvrit tu pr'ssaîge prar le Canal, en abattant une partie des
bords à soir entré. et à sa sortie. De quelque diamètre qu'eût été tirs
entonnair, il n'cût pu donner passage à la fuis à cette abondance d'eau;
mais celui ci-dessus étoit plus que suffisait pour soni écoutlement, si cet
écoulemilent cût été graduel.

La dépense occasionnée par la réparation des 'brèches peut tre
considérée comme étant compensée cri ce qu'elles ont indiqué les
iroyenii probablesd'cm pêcher qu'un pareil accident ie se reinouivelle àj'a-
venir. Ceux qui ont é:é adopités consistent dans la formation d'tir petit
bassin d'un côté, Pour recevoir d'abord la surabondance de l'eau, et
d'une ciûte ou abaissement de l'autre côté du Canral pour sa décharge.
Les Commissaires se flattent qu'il en résultera l'effet désiré, mais il n'y a
que l'expérience qui puisse décider avec certitude dans un cas tellement
dlépenîdart d'une cause périodique qui opère différemment, selon la nature
du dégel, a l'approclre du priitems. Il a été construit in pont aui-desbts
de ce petit i niri, pourque la route de touage ne fût poit interrompue.

On procéda ensuite à l'achèvement de la maçnniîerie et des vannes de
la deuxième et de la troisième écluse à la côte Saint-Paul, chacune le
six pieds d'élévation, et l'unie près de l'aune, ainsi que (le l'excavatti.orn
depuis ces écluses par le terrain rocheux avoisinianti, puis par le tenin
mouseix sur les terres de Chapman et de Gregory, avec les cirtes er dé-
charges i éuessarircs, et de là jusqu'à la quatiiènme écluse sur la terre de
S:iint-Gabriel.

Ces ouvrages étant achevés le vingt-un de Juin, on laissa entrer Pe'au
dans les deuxième et trurisièmiie écluses. pcuir re irendre jusqu'à la qua-
tèrme, à la profondeur d'environ trois pieds, alin de faihe venir dais des
bacs la pierre, la chaux et le sable pour cette 'derniiè:e écluse, qui a
huit i pieds d'é'évat mn.

Duranti le progè, de sa construction, fut continuée par h
terre de Saint-Gatbriel et la Commune jusque pirès des Mioulinis à vent,
au-dessus du port. Sur cette terre il y a ui ruisseau ou cours d'eau nat u.
rel (à hiavers le lit duquel il y avoit aitrefois true loge de castor) a11il a
fallu traverser et laisser ouvert, eni formant un entonnoir circulaire de trris
pieds et demi d. diamètre, et de forte maçonnerie, pour qu'il y pa ir
avec une et une idécharge auprès, le tout de mat ériaux solidesi.

Il a ausri é:é cousti uit les abaissemens ou ciûtes et dei décharges de
l'autre côté du Canal ; l'une desquelles est indispencablemenit récessaire
dans tourtes les étendues du Canial où l'eat, lorsque les écluses sont fer-

nées, est au même niveau, savoir, à la côte Saint-Paul, entre les écluses
Nos. 3 et k, et entre celles Nos. 4 et 5. Les abaissemens sont à la
hauteur du niveaut de l'eau du Canal, ou quelque peu pluis bas, et !Ont coris-
trt:ts de manière à c. que la surabondance d'eau qui petit étre verséa dans
le Canal, par la vlucie ou autrement, puisses'écouler sans l'endommager,
et sont contigus à des cours d'eLr rnaturels dans lesquels l'eau s'écaule.

Les décharges qui vont aurt fond du Canal sont destinées à vider entière-
nient une é:ecidie, lorsqu'il est nécessaire d'' faire quelque réparation,
ou d'e iretirer quelque chose qui y est tombé.

On b'éair proposé de faire nu abaissement au.dessus de 'écluse régun-
harrice à la Chine, mais 'ouverture qu'on avait buissée pour cette fir) a
é:é remplie, parce qu'un s'est apperîu qu'elle occasionnait un courant
considérable entre la sutudite écluse et l'enrée supérieure du Canral.

Il a é:é fait deux bassins pour ler bateaux aux frais des propiiétaircs
des terrains adjacens, savoir : un sur la terre de Ciapman et un autre
près du faubourg Saiiit-Joseph.

Le Canal, depuis la Chine jusqu'au lieu dernièrement mentionne,
s'est trouvé, le quatorze d'Aou:, cin état d'admettre assez d'eau pour la
navigation des berges ou bateaux de Durhiat, et il cin a ét é donnè avis en
conséquence ; niais ceux qlui font monter des marchandises ayantr ait
leurs arrangemens pour suivre la méthode ordinaire de les transporter à le
Chine, peu ont usé de la voie du Canal, etlle nombre des berges chargées
qui y sont entr6es, ou qui ein sont sortie, n'est qrue de treize, et les pé-
ages perçus de trente-ieuf livres quatorze selelings et quatre deniers.

Ilsera inavigable l'année prochaine jusque piès des Moulins a vent.
Les levées fates à l'enitée du Caral dans le fleuve à la Chie n'ont

pas été endommagées, mais l'appreche de ces levées avant été trouvée
difficile, à cause dli courtnt qui traverse la dite entrée, aon a jugé expé.
dient de probrger la levée supérieure assez loin pour produire un reflux
ou îejaillissenmcutr, bequil a eu un si bont effet que présentement les her-
ges qui descendent à pleines voiles peuvent entrer dans le Canal sans dan-
ger tri inconvénient.

Ces levées ayant pourtant été trouvées sujettes à être endnrmagées
par les coups cie vent qui dans cet élargissement dru fleuve occasiorrnr'ient
une ondulation qui emportoit une partie de leurs matériaux, elles ont été
renforcées par des pierres placées de manière a suivre leur déclivité, sans
être maçonnées ni posées régulièrement, ce qui a eu le meilleur effet.

On a fait aux Commissaires des plaintes et des applications concernant
des dommages réels ou prétendus, de toute manière, mais, selon eux,
sans fondement, excepté quant à l'effet de liiteririptionr de la communi.
cation entre les parties des terres séparées par le Canal. Le oirmbre de .
loints requis par l'Acte a été construit, et un plus grand nombre serit
nuisible à la navigation. 1 Le meilleur reiède praticable serait donc de
faire des chemins. de communication à travers les terrains coupés pour
l'usage des propriétaires seuleient ; niais comme la chose pourrait être
coûteuse, et que les moyens pécunîiaires manquiaienrt, les Commnissaires
ont différé dle s'en occuper jusqu'à ce que le Canal soit fini et qu'on ait
les moyens nécessaires : par faire ces chemins il sera nécessaire d'acheter
quelques terrains, ce qui augmentera encore les frais.

Pour finir le Canîal, il faut trois écluses près des Mouins à vent, d'à-peu.
près huit pieds d'élévation chacune, afin de le joindre au fleuve ; et de
plus une excavation dans le lit du dit fleuve pour fiturnir la profondeur
d'eau nécessaire depuis l'entrée du Canal jusque près du Chantier de

1825.


