LE NEGOCIANT CANADIEN
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aucun- droit ne devait (tre prélevé sur les’
billots, attcndu que le  pays perd de gros
ses sommes d'argent par le fait qu'ils res-
teut dans Ja forct et qu'il ne serait point
profitable de  les en  rorfir en payant le
droit.

Un comité composé de Mal. J. L.
MucDouagall, Ilobert Campbell, Jawmes
Carswell et J. D). MacDonald fut chargé
de rédiger une requéte ila législature
basée sur ecs rdsolutions, et l'assemblée
s'ajourna pour se réunir de nouveaun dans

- la capitale le 27 janvier prochain.

B géadral les journaux d’Ontario con-
dumnent et désapprouvent]'idée d'une com-
binaison des marchands de bois dans le
but dvident de controler Ja  ldgislation
dans leurs intérots, ¢t en cela ils ont par-
faitewment raison.

il e e e
De I'Ouest a 'Atlantiquo.
LETTRE 1.

Dans ma dernicre lettre, j'al disposé des
nquestions de distance et de temps entre
'Troy et Uswego parla route du lic d'Onei-
da, et entre les mémes points par la route
du St. Laurent et du lacChamplain, Je vais
inninienant examiner les culeuls de M
MacAlpine surle cout du transport sur
chacune d'elles respectivement. Les deux
sont identiques jusqu'a Oswego, car les
zrands lacs sont ouverts aux propulseurs
de 1,000 tonnes qui adoptent l'une ou
I'autre; ct c’est du mérite respectif des
deux routes d'O:wego i 'lroy par canal
avec un transbordement, ct d'Oswego &
Troy puar le St. Laurent et le lac Champlain
qui sont actuellement en débat.

Dans le rapport de MM. MacAlpine,
Kirkwood et Childs, le cout du trunsport
¢tait évalué i millitmes par tonne sur les
canwux agraedis et 4 20 nilliémes sur les
lacs, . Dans son dernier rapport M, MacAl-
yine, aprés des caleuls ¢laborés yen vient &
lixer le cout du transport & un peu moins
‘d'un millitme et 'detwi sur les lacs et & 33
milliemes sur Ie canaux. La différence doiy
sans doute étre mise au compte de I'amé-
lioration de la navigation et des dimen
sions des navires.
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Soit une diflérence en faveur-de ln route
du lac Champlain de 20 cts par tonne, b
cependant, M. Macdlpine déclare 4 qi'en
“comparant les prix, nous trouvons une
¢ différence de 47 ets par tonne eu fovenr
“de luronte du lac Oneida, soit 17 p 100
“ de moins que par lo eanal de Canghnn-
“waga? Bien quo le méme Monsieur avee
MM. Kirkwood et Childsaient déclaré dans
leur rapport de 185% gu’en atuenant un gros
navire jusqu'a Whitehall « le cout semit de
“ 20¢ moindre que par kvoin d’Oswego,meé-
“me silecanal Champlain n'était pasagran-
“.di de mamére i permettre aux gros na.
¢ vires des lacs de se rendre jusqu'i New-
« York” et nilleurs que lorsque les amélio-
rations du St. Laurent et du canal Caugh-
nawaga seront terminées, “co serade beau-
coup le modo de comwmunication le plus
économique it la Nouvelle Angloterro et &
New-York.” Il n'était peul-étre pas néces-
saire d’examiner I question nuassi minun
tieusement, M. MacAlpine reconniit le
grand fait, qui n'a pas ¢té contredit par la
Chambre de Commerce d Oswego, qu'il est
impossible d'amener d’ Oswogo i New-York
le navire de 1,000 tonnes des lacs sans allé-
ser ot transborder sa cargaison dans des

arges de 50U tomy es. .

Tout le monde admel aussi qu’il n'existe
aucune difficulté quelconque A faire descen-
dre ce navire par le fleuve .St. Laurent jus-

qu'au lac Champluin, de décharger o Jur-

lington sa cargaison de grains pour Boston.
ou de se rendre i New York sans transbor.
dement et sans alléger. Ce sont des fuits
indiscutables. J’ai prouvé qus dans le cas
méme o la cargaison pourrait étre trans-
bordée & Oswego au taux de 5,000 minots
I'heure, il y aurait & ce port une détention
d'au moins dix heures ¢t que la route dn
lac Champlain est Ia plus rapide ct la plus
économique ; que le coutde 'amélioration
de la route d'Oswego serait d'an moins
$23,000,000, tandis que Immdlioration du
lac Champlain i ‘TWoy est cvalué i §6,-
0u0,000. L

. La route du £, Latrentprafiterait i tous
les'Etats: de . 1'12st, aussi hien qu'it: New-
Yorlk, et plucerait toutes ces localités en
relations directes avee les Etats de I'Ouést.
le Haut-Canada et les grandes régions boi-
sées de la vallée de I'Ottawa.

La Chambre de Commerce d'Oswego dé-
clare ¢* que la route du lue Oneida & L'avan-
“tage d'étre ouverte deux semaines plus
10t le printemps et de fermer deux se
, maines plus tard aotomne;”  tandis
qu'il est de fait que le canal du St. Lau-
rent et le lac Champlain sont ouverts
quinze jours plus tot et fermés guinze
jours plus tard. Tout lo monde a en
tendu parler des brouillards de I'lle de
Terreneuve et du golfe ¥t. Taurent; mnis
c'est la premicre fois ue I'on entend men-
tionner ceux du St. Liurent au dessus de
Montréal.

La Chambre de Commerce d'Oswego
njoute que ¢ c'est Ja plus ancienne route.”
C est encore une erreur, car j'ai devant moi
un document qui prouve que le major gé-
peral Ira Allan, du Vermont, s’adressa au
gouverneur-général [Ialdimand, du Ver-
mont en 1784 ¢ pour obtenir la permission
« d’ouvrir un canal maritime du lac Cham-
¢ plain au fleuve St. Laurent par fa Rivicre
¢ Saurel.”

Ia question me parait d'une si grande
importance pour les denx pays que jai
voulu que les faits relitifs & I'ane et a I'au-
tre route fussent connus. J'ai prouvé que
I'assertion de M. MacAlpine qu'il y a 165
milles de navigation par canul au-dessous
d'Oswego sur In route du lac Champlain est
une erreur, et que sitot que le $¢. Laurent
sera amélioré, les canaux dece fleuve ne
seront pas cuployés en descendant. le

premier canal est celui de Cauglnawaga,
tong de 31} milles entre le 8t Lhurent ot
le lie Champlain.  Le second est eclui de
Whitehall, long de 25 milles entre White.
hall et Port Edward, en tout 592 milles, .
Llamélioration de I'ludson jusqu'a Troy,
distance de 1) milles, participe pluatét an
curactére d'un flauve quo d'un canal; mais
dans la supposition méme que ce serait un
eanal, pous aurions encore 49} milles sur
I route du St. Laurent, au lieu de 165
mslles; suivant Tassertion de M. MacAl-
pine, contre 200 par I route d'Oswego. :

b fleuve Rt. Laurent au-dessous de -

Kingston st tout ee gui constitue la naviga-
tion des laes, tant sous la rapport de ln
rapidité que sous celui de 'absence d'em-
birras,
_ Muis on objecle que le iraité de Wash.
ington, tout en donuant aux Itsts-Unis le
droit de se servir des cannux du St. Lau-
rent, “ne protége ni ne s'étond nu eanal
de Caughnawaga,' ot *“que le gouverne-
ment ne peut dépenser son argent sur un
territoire otranger.”

Los canadiens no désirent pas que le gou-
vernement amérienin dépeuse de 'argent.
en Canada; -mnis jo pense qu'ils désirent
en arriver 4 une entente qui crée un senti-
ment mutuel de conliance dans le choix et
I'usnge de toute route par canal ou chemin
de ferqu'une partie de ces routes se trouve
au Canada ou aux Itats-Unis, pour peu que
le résultat de ce choix soit de rédnire.les
frais de transport d’un point quelconque i
un aatre. :

Il importe souverninement aux intéréts’
des deux pays de promourvoir les principes
les plus libéranx de relations commereia-
Jes entre eux: et connaissant lo sentiment
gqui existe  en Canada, jo snis sGr quo
tout sera lait pour axsurer eb garantir tout
avantage réciproque qui pourra éire de-
mandé en meatiere de transport,

Lo défunt M. 1L BUMills, ingdniear eivil
amdricain, (' une éminenco et l'une oxpé.
rience eomsidersble disniven 1870 “qu'il
ost indubitable gue le Conada, par sn conti-
swvation géographigue, ofire des avaniages
supérieurs meme il ville de New-Yorlk
pour me route destinto au Lransport des
produits de I'Ouest et du Nord.Ouest, et
que les citoyens de New York n'ent qu'i
agir de concert avee les canadiens, pouren
dériser les bianélices, iutrés bas prix en con-
sidération des résultats favorablss et ind.
vilables.”

¢ La distanee depuis extrémilté ocei-
dentale du eanal Welland jusqu'i T'roy est
de 590 milles par la voie du St. Larent et
du lac Cliamplain, dont 500 milles sont de
navigation non interrompue de lac et de
fleuve, ot Y0 milles, en descendant par ca-
nal. Je conelus qu'il faudra quatre jours
te treize h-eures pour transporter une
tonne de {ret du lae Erié & Troy. De plus,
que la route du St. Jaurent est ouverte 12
o 18 jours plus longlemps yue le canal Iirié,
¢l que nous pouvons y tinsporter une ton-
ne de fret & $1.95 de moins que par cette
derniére route.”’

M. Mills dit encore :—* On prétend que
que nous pouvons avoir un c:nal maritime
depuis Oswego jusqu'i ln mer. Ce canal
aurait probablement 200 milles de lon-
gueur, couterait probablement £:25.000,00),
mais au nom du sens commun, pourquoi
dépenser tout celn quand nous pouvons
avoir une ligne meilleure, de plus grande
capacité, plus rapide pour lequnrt de cette
somme qui reviendrait en quatre ans au
T'résor sous forme e droits.”

Cest uno sati¥faction de saveir que cetle
opiuion s ¢1¢ approuvée par Walter Shanly,
Eer,, ingénieur du canal [Loosac, qui, écri-
vant & M. Mills, disait:

# Je suis persuadé que Ja stule solulion



