
LE PRIX COURANT

machines à vapeur à rotation co>ntinue,
soit par l'action directe de la vapeur aur
un -piston multiplicateur. Lia puissan.e
des presses atteint le chiffre form1dabI'3
de 1400O00 do kllogrmmnes (quatorze
mille tonnes métriques).

A côt.é de l'acier, alliage de fer et de
carbone, se sont créés les axciers spéciaux
caractérisés par l'introduction d'autrcis
cor"s tels que le nickel, le silicium, le
manganèse, le chrêmie, le tÙngstènIe, le
molybdène, etc-.

Ces alitageo présentent des résistan-
eu, des limites élastiques, des a3lonIge-
ments, différents de ceux des aciers, mi
carbone, ce qui permet de les employer
en connaiseance de cause pour des hq-
soi-na de construction déterminés.

La concurrence dea. aciers fondus, ob-
tenus suivant les nouveaux procédés, a
déterminé un arêt, évident dans la pro-
duction du fer depuis une trentaine d'air-
nées avec une réduction progressive vie.i
prix dont les fluctuatidns correspondenit
à celles du prix des fontes.

Peurt-Te, -probablement môme, le fryi'
électrique étudié avec soin, réalisé déjà
sous diverseis forimes, apport-Qra un con.-
cours novateur à -la sidqéi'urgte.

le maître de forges du XIXe siècle a
dû se faire mécanicien et chimiste: au
XXe siècle Il devra être aussi électricieni.
-(L.e Travail National).

UN MUSEE DES MOYENS DE TRANS
PORT A BERLIN

Lorsqu'il Y a plusileurs années le chic
Min de fer de Berlin à Hambourg fu-,
acheté par l'Etat prussien, la gare die
cette ligne se trouva bientôt insuffisante
on -présence de l'accroissement continu
du trafic et On dut construire une nou-
velle station. dane up autre emplacement.
L'ancienne -gare étant Testée sans em-
ploi, on songea à on faire un musée pour
les chemdns de fer et, après quelques an-
nées -de préparation, ce musée a été ou-
vert au commencement de cette année.
Il Porte ile nom de "IKgl-. Verkehrs-unci
Baumuseum", c'est4Idiie Musée des
transports et de la construction, Il est
consacré aux chemins de fer, aux voles
navigables, aui transporte et à l'aTrchi-
tecture.

On, a laissé tel qu'il était l'extérieur,
mýnais on a erofOndément moiflé la dis-
tribution Intérieure, notamment dans le
6sous-6el OÙ oS a Installé une, station. le
force Pour l'éclai-rage, le chauffage et l.a
PrOduction de l'air comprimé. Ce dernier
est employé~ pour actionner certains ap-
Parfe de démonstration.' Dans une cour
voisine se trouvWent Idivier objets que
Ileum' trop grandes dimensimie empé-
celent de'l»cr 'dffns les sallee du mu-

Lei pièces exposées sont divisesu en
trois cat4gorles dont la première, 1es Che-
mine de fer, est la plus Importante; elle
est subdivisée en huit groupes. le cata-
logue ne comprend pas moins de 6,000
objets dont les quatre cinquièmes sont
des mçdèles d'un prix élevé et le reste
des dessins, photographies et livres.

On rencontre d'abord dès l'entrée une
collection de T-alse, traverses, aiguililes et
croisements allant de. plus, anciens aux
plus, récents modèles, ainsi que des spè-
cimens des outils pour la pose et l'entre-
tien des voies. On trouve également des
échantillons de rails et de traverses litr
de service et des apparels d'essais pour
montrer l'influence des chocs sur lavole
au psage d'un matériel -pesant. ,tes
diagrammes représentent l'accroissement
de poids, de longueur et de hauteur demi
rails depuis 1842. Sont exposés auss des
modèles de barrières de sûrieté et de drie-
positifs pour -passages à -niveau. Oette
ques.tion a une grande Importance enAl-
lemagne oùi on rencontre partout des pau-
sages à niveau gardée tanis qu'en An-
zleterre on rencontre très peu de passa-
ges à niveau, aux Etats-Unis, en dehors
des villes, les passages avec barrières et
gardes sont à peu 'près Inconnus. Le sys-
tème anglais est Idéal comme s&Uvrit&.
mals Il est extrêmement coûteux, et an
doit lfs protéger le mieux possible.

Une seconde isubdivisdon a trait à la
construction des chermi de fer et con-
tient des modèles de garesl, de btti-meon.t
d'adIministraton, remises, réservoirs (la-
Ilmnentation, etc. Une place à part eft
<1-urée Tar un su'r>erfbe modèle de la
gare d'Altona; C'est un type de la gare
classique allemande: Il est particulière-
ment Intéressant. parce qu'il contient une
station d'électricité pour la t-ractioukd'ure
ligne locale. De nombreuses photogra-
phies. (les cartes et des diagrammes om-
pIètent cette partie.

'Un autre grouýpe est consacré à une
catégorie d'objets quI ont fait l'objet d"c-
tries spéciales en Allemagne et qui ont
été très remarqués àI'-xpositlon de 'it-
TA9o cle Gouvernement allemand-avaIt
fait une exposition très comnlète 6tablle
dans un bâitiment spécli. il s'agit des
appareils de sécurité -tels que signaux et

- changemen-tir de voie actionnée à la main
ou par l'air comprimé, ou l'électricité,
avec modèles Pour 'voie unique ou pour
double voie, etc., Pouvant être rnanoeu-
vrés. D'ancienu types présentés à côté
font voirile progrès accompli. U1ne a.
bine à signaux avec ses acIcessoires is%
Lrrandeuir naturelle e-st ins!tallée dans la
cour.

Le quatrième groupe contient le maté-
rIel roulafnt Qui occupe 'la pluls gronde
Partie du musée. On1 trouve quantité le
modèles de vieilles machines et voitures
placées Wous des vitrines: ainsi la loo
mnotive Adfler, du premier ehemin, de fer
établi en Mtlemagne, NMrembergFtrt
1830. (4 14 'qnoia du chemin de fer a.&

CeopIe-lnlden de 1848. des l,)%
modiernes de divers types, p«v %~
aéral, empli Industriels, chv- i- 
de montagnes, dés tenders, i -

de parties réparéeis, bogies, C'.,
leum accessoires, ffoupapes, fr
ors, écbantiIlons de tôles ri- %N
etc. Une pièce, lsTresante l i! h't
de ilocounatver récente. de grar-i riti
relié, avec tous les appareils à -azé dil
mnécanicien et du chauffeur. 1,I-ýa.ê
pWrzet au -public d'y accéder 4-! i un fil-
un examen détaillé. fl on e-1 ý Illtme
du modèle de la boite à ftrnl<, il,,(,e
comotive à quatre essieux, doris-r
couplés avec surchauffeur Schm ýIt Dais
le voisnage se trouve une vi "'. chm-
dière datant de 1858, coupée 41; 'ewn
de la longueur pour faire voir
et la tubulure et aussi les eff0t - i. Iea
et du'foyer sûr les parIois rorr-

Les voitres et wagons t4)It <n1coî'

plus largement représentés. 01, 1 trlOtve
toutes les catégories de vébev'- hPm-
mière, deuxième, troisième P-t npiièf
classes, waonspostes, fourgons Wasnný
de secours, funéraires. restauraiis. si
Ions, sleeping-cars, etc. Un w ae àaa
tvoyageur de troisième classe, rIr-mont,ra
à 1M4, avec banquettes en twvi- nu. ost
exposé dans la cour. Des mMdèIý-, rePr-
5051teut la composition des trai ri 414 Mr.

chandises; on Y Voit tous le,; tvpen.- 'I'
véhicules, y compris les genres s;t-<-iaiix-
wagons pour longues -pièces de 1- rail-

chaudières, @avons, produits yia' ii", i

quides, poisson, bestiaux. c (Ir vo;-
aussi des pièces dtachées, frein-l <*s
roue, attelages, appareis pour
ge à ibulle, au gaz, àl'ctr -¶

à vapeur action-nant une d ynra i - SP
si-tifs de chauffage et de vent i1;, .

choee très intvéressan-te est un -

de freins du système We--tillgl" (011
prenant vingt freins et une a n ' .- Tt
bic du système Carponter; ~ M
tions sont destinées à fairm ve '

tionne.menlt des freins contin- r I

train de vingt voitures. Ces( re.

sot action-née par l'air compri!v'
dans le sous-sol, comme il a é

Plus haut.
ActuellemeIft,, on- se préoccu;

rieugement, comme du reste
les pays où l'industrie est lara.z
velopée, de l'introduction P111- Ir ; n
générale de la t 'raction électri' :n
uýe part- spéciale a été r,-

~irt8nit

principales Sociétég de constl'i'
trique de l'Empire, on peut il:
début le développement de cI

traction. Il n'Y a pas mOlP- C'I

cents objets exposés, conductï-
et souterrains,_isolateurs, câbY,
mission de courant, détail;
roulant, appareils de sûreté. .

très lt&vwoaSft est celui du f *va

pùx élootriqis qui, pendant le- 'is


