62 ;

dans leur principe comme celle du Go-
thard, c'est-a-dire ayant un essieu action-
né par deux cylindres et un aytre par '
lmlsiéiné cylindre, ces deux essieux étant
accouplés ensemble, comme dans le typ:
du Nord et contrairement. anx disposi-
tions des systemes Morandiere et Webb.
Je type donna de trés bons résultats et,
A la date du ler janvier 1905, ]ez’_a chemins
de fer fédéraux possédaient 117 locomo-
tives compound 2 trois cylindres, dont 'a
plupart provenajent du matérlel de l'an-
clenne Compagnie du Jura-Simplon.
1.'effectif des Chemins de fer fédéraux
comportait & la méme date un total de
826 locomotives; on voit que 19.1 p. ¢
de ce total appartenait au type com-
poand A trois cylindres. Mais depuls
cette époque il n'a plus été fait que des
machines & quatre cylindres.

Enfin, il a été construit en Allemagne
deux frés puissantes locomotives & trois
cylindres. Il ne parait pas en avoir éte
falt d'autres de ce type.

On parait cependant y revenir en An-
gleterre, et nous trouvons a ce sujet des
Gétails intéressants dans 1" Engineering
News'.

Trois lignes anglaises essaient en co
moment des locomotives compound A
trois cylindres pour le service des trains
rapides de voyageurs. Sur le North East-
ern et le Midland, les machines sont 2
deux essicux accouplés dont le premier
est actionné par les trois cylindres dont!
I'intéricur est & haute pression et los
deax extérieurs & basse pression. Sur
le North Eastern, le premier a o. m. 482
d¢ diametre et 0 m. 660 de course et les
deux cylindres extérieurs 0 m. 508 et 0 m.
610; le fait des courses différentes es:
tout a fait exceptionnel; les manivelles
extérieures sont calées & 9v° l'une de
I'autre et le coude intérieur forme le pro
loxgement de la Dbissectrice de l'angle
droit, c'est&-dire est & 135° des deux
autres.”

L.es machines du Midland ont un cy-
lindre intérieur de o m. 482x o m. 660
comme les précédentes, mais les cylin-
dres extérieurs ont o m. 533x o m. 660,
Les roues motrices ont uwn diametre de
2 m. 134.

Le Great Central Ry. vient également
. de faire l'essai du systéme dont nous
nous occupons, qu'il a appliqué & des
-machines du type “Atlantic”, ayant un
cylindre intérieur a bhaute pression ac
tionnant le premier essieu et deux cylin
dres extérieurs & basse pression \co/m-
mandant le second, ces deux essieux
étant accouplés ensemble. Le premier i
un tiroir cylindrique et les deux autr:s
des tiroirs plans €quilibrés. On peut en-

voyer a volonté la vapeur de la chau- ]

diere dans les trois cylindres. Le cylin-
dre & haute pression a o m. 482 et 'es
cyvlindres a basse pression o m. 533, 1
course étant pour tous de o m. 660; les
roues motrices ont 2 m. 059 de diamatce.
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La surface de grille de la ¢ e
de 2 m. 42 et la surface d. % T
179 m* 6. La pression attein: Vs
soit 14 kg. 2 par centimerr T
machine pése 71 tonnes mény

vice, dont environ 37 sur les dv . ..oy
moteurs; 17 sur les essieux a. .,
17 sur l'essieu d'arriéres.

On n'a pas encore de chit T
tifs sur les résultats doonés o oo
verses machines et sur lewis ..
service cdmpuruli\'enu_'nl ans < ',
ves simples & peu pres m..'.m., I
ces résultats paraiSsent étre - N
rables.

Les deux dispesitions employ.. o s
ces machines, quant a la comm.a o ] ¢
essieux par les cylindres, ont
leurs avantages; mais la sccon:d 1.
sition, c'est-a-dire la division d. 00
entre deux essieux, semble préfis oo o
point de vue de l'équilibre et
partition des efforts. C'est ce qui it
résulter de l'expérience acquize ives ‘¢,
locomotives A quatre cylindres, po os
quelles on emploie également b~ &
systémes, mais beaucoup plus celui -
deux essieux moteurs.

Dans le systéme Webb, les deny evin

-dres. actionnent l'essien darricr o

cevlindre unique 'essicu davant. ¢
essieux n'étant pas accouplés i
Cette indépe.danee existait meni do-
les machines & marchandises & ot -
sieux, dans lesquelles l'essicu oo
6tait accouplé a l'essien commuani
les deux ecylindres, tandis que
actionné par le cylindre unique o
bre. Cette disposition parait ninver
6té étrangeére aux résaltats plus g »
diocres donnés par ce genre de ni
L'usage considérable fait au l.ie
and North Western des locomoti
type Webb est un fait importan -
I'histoire de la locomotion bivn .o
r'ait en réalité jamais été compic
édifié sur les résultats pratiqu-
nus de ces machines au point deov i
la puissance de traction. de T've =

" de combustible et des frais d'v:

comparativement a des machin: -
naires faisant le méme service.
beaucoup écrit A ce sujet, mais :
ces auxquelles étaient puisds les
enements manquaient souvent i
tialité ou de compétence.

" Une machine Webb a été impe
1889, aux Etats-Unis par la Compu=:
Pennsylvania R. R et on trouve
sujet dans l'ouvrage de Wood ¢t |
‘Compound Locomotives’ le jugenn
vant: “Les résultats obtenus en =
avec la machine Webb, remorqu.:
trains lourds en usage aux Etw
ont été satisfaisants au point de
I'économie, mais non au point de ©
la puissatce de traction. La ‘machi
marrait avec difficulté les train-
poids normal a cause du patinag:
roues; avec des trains peu chargs




