
1 LE PRIX COURÂNT

dans leur p~rincipîe comme celle du Go-
thard. c'est-à-dire ayanît lin essieu action-
né par deux cylinîdres et un atre liar le
troisième cylinudre, ces deux essieux étant
accoupilés o!iisenîble. comnme dans le typ
du Nord et contrairement~ aux disposi-
tions des systènies Moraiidièrc et Webb.
Ce type donnei de très bons 'résultats et,
à lit date titi ler Janvier 19015, lek chemins
de fer fédéraux poîssédailent 117 loc<îma-
tives compotînd à trois cylindres, donît la
plupart p~rovenîaient dit nia tériel <le l'an__
clen îîe Coinpa gn ie d il .j îî îa-SIiipIon
L'effectif (les Chemlins de fer fédéraux
conmportatit à la mênme date titi total do
826 locomotives; on voit que 19.1 1p. r
de ce total atppartenailt aut type coni-
luo.lici à trois cylinidres. MIais depil-'
eette époque Il ni'a plus été fait que deu
nmachinîes à qlutre cylindres.

Enin, Il a été conistruit eîî Allemagne
deux fi-ès puissnntes loconiotives eà troli
cylindres. Il ne plarait pas eii avoir ét2
fait d'autires de ce typue.

On parait cepenîdanit y revenir en Aut-
gleterre, (t nus troulvonis à ce stîijet de-
C -t-ails Inité ressaniîts dan s 'Eii gi iieei-i n g

News".
,Ir<îls lignes anlglaises essaient en ctu

iiionie;:-t des locomo<t i ves conipouid i
trois cYlii<lres poi' le ser-vice des traiil s
raplides (le voyalgeuirs. sur le Northî East-
e'ii et. le M itlanid, les mîachiines sont à
.deux essieux accnuilllés dont le premlier
(,st actionnéi lié ai. les tri-ls cylindres doit!
l'intérieuar est à hiaute 1lul'tSsloli et IL",
(te-lx extériurs à lbasse p>ression. Su r
le Noit h East eli le îi'einler a o. ni. 4s'-
d( ditr e et 0I lit. 6611 <le coturse et leî
deux cylinidres extéi-ieu rs t> lii. 54J6 et 0 ni.
611); le fait <les courses différentes es-,
toili à fait exceptionniel; les manivelles
extérieures sonît calées à 9 ý; l'une de
l'autre et te coude Inîtérieurî forme le pro
lo.t.-geiiîeiit de lit bissectrice de lai!
drott, c'est-ét-dtire est à 1350 des deux\
ault res.'

Les miachinies dii Midlaîid ont un c-
lindre Inîtérieuîr de o ni. k&2,< o m. 66<1
conmne les îuî'écédeîîtes, niais les cyllin-
dres exté-iemrs ont o ni. .533,, o M. 6(,,,).
Les rouier, motrices olît ton, diamètre de
2 m. 134.

Le Great Ceitral Ry. vienît également
-. de faire Pessai dii sy'stènie don.t îîouîs

nous OccuipîIls. qu'il a apipliqué à de
-mîachinîes dut typie "AtPiîitice', ayant tin
cylindre Int ér'ieur à lina ie pression uic
tdonnanit le premiier essieu et deux c3'll'î
dres extéirieurs à basse piression cýii
miandanut le seconid, ces deux essieu'.
étanît accouplés ensemble. Le prenier a
uni ttîroir cy'lndr-ique et les deux autr -s
des tiroirs titanîs équiflibrés. On Peut en.-
voyer à Voîlonîté la. vaipeuir de la chanî.-
dière danîs les -trois -c3liniqes. Le cylin-
dre à haute lîressioin cu o m. 482 et le;
cylinîdres à baisse pressionu o m. 533, Il
course étant pour toits de o m. 660; les
rouies motrices oîut 2 M. 059 de diamèt-e.
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La surface de grille de la (-
de 2 m. 42 et la sîîtrface ci,
179 m2 6. La pression att-iti ,

soit 14 kg. 2 par cenitiièti
machine pèse 71,tonnies inéti-:
vice, dont environ 37 surî les ct,
moteurs; 117 sur les essieux -i
17 sur l'essieu d'arrières.

On n'a pai enilcore dle rliiu
tifs sur les résuitats di; î,

v'erres nmachines et sur letiî s I..
servi-ce conil)ai'aiti vellîen t ;ill-
ves simîples à î)ei prèsé iit-tilli
ces résultats IaTiqiit èi î<

rables.
Les deux disprsitions 'i ..

ces machines, quant à la cotiiiii.i'

essieux par les cylind<res. ont
leurs avantages; mais la seroit,.

sition, c'est-à-dire la division il,:
entre deux essieux, semble î(t
point de vite de léulbee
partition des efforts. C'é'st cequ
résulter de l'expérience acu~i
locomotives à. quatre cyliindr.1. "'

quelles on emploie également h.
systèmîes, nmais beauîcoupl plus 4h;'
deux essieux moteurs.

Dans le systènme W~elli les îlî-;\ i

dies. actionnfenit l'essieîil'rj'
cylinîdre unique 1*essieui d'aiva iil: t-

es.sieux n'étant p<as accoulés ifi

Cette iiîdépe:-danee (-xisttait iiiit!i. .1

les machinies à mâ.'cîaiîîs a-'
sieux. danls lesquelles l'essivit
était tîccouIllé à V*essieîi Ctiiiiitifl

les deux cylindres, t anîdis (icit
.ajtioflhié liai- le cyllindre liiiqil
bre. ('ette dispositioni pîaraît:'
été étr-angère aux résultats plus 1'1i ?
diocres'donnés pair~ ce genîre de ni.

L'tusage conîsidérable fait au I
and North Westerni des luouîîîîel.%
type WebbJI est uit faitinhrtî
l'histoire de la locomîot ion l)i.il
i;'*ait eii réalité janmais été coniJi
edifié sur les résultats praiq qi

nus de ces machines att poi nt b1
la pîuiissanîce de traction, 'dei-
de combuîstible et des frais <l*t
compîarlativenment à des îîîac'hini'
nulles faisant le niême servirt.
beaucoupi écrit à ce sujet, niais :
ces auxquelles étalent puiistIsit
gnemniits nmanquaient soulvettI

tialité 01u de compllétenice.
Une machine Webb a Wt îî'

188q, -.1îx EtanIs-l'iiis lî:lr l ona.
Peiiiînisylvainla R. R et ou <ut

sujet dans l'ouvrage de \Vouid el
'Comîîoicnd 1,-coniiol ives' le jug<uili'
van t: 'Les r-ésuiltat s obitenuls ent>
avec la niachinie W~ebbi i-elfl<iiuili.:
trains lourds eii usage aux EtIu
ont été satisfaisants ait poinît i
l'économie. niais lion au pint dle
la îiissa',::ce de t ractioni. Lina
marrait avec difficulté les t raili-

pîoids inormial à cause dtu patinzi;i,
roues; avec des trains u ch:îrg -

62.


