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patriotique, incisive, magistrale contre la croisade
anti frangaise et anti catholique de G+orge Brown.
Ce que l'on appelait le Rep by Pop — ou si
vous voulez, la représentation basée sur la popu-
lation— lui inspira aussi des articles pleius d
verve et de vigueur.

Les fameux écrits signés Blaise et qui firent
sensation dans le temps, étaient également de sa
plume. Quand il regut sa récompense en 1865, et
qu'il entra au ministére de la milice, Provencher
prit sa place, donnant méwe un nouvel essor au
journal. Une plume de Toléde !

Arrivent les élections de 1867. Provencher
se présente dans le cowté d'Yamaska, et Senécal
qui était alors libéral, le fait battre par une petite
majorité. Il conteste 1élection devant le parle-
ment mais sa requéte est renvoyée, et il ne se
releva guére de cet échec. Tel le brillant Oscar
Dunn aprés sa défaite & Soulanges. J'admets
qu’il faut une fortitude plus qu'ordinaire pour
subir de pareils coups. J'en connals cependaut
qui ont passé plusicurs fois 'épreuve saus bron-
cher. Exto vir.

Provencher était bien encore de nom le rédacteur
en chef, mais M. Dansereau l'était de fait. Clest
lui qui, par un travail surhumaio, disséquant les
lires bleus, fouillant le dossier libéral, I'’épluchant
méme sévérement, se couchant quand le soleil se
levait, bourrait la Minerve d’articles, de rensei-
gnements, de chiffres, qui étaient pour les conser-
vateurs autant d arguments victorieux. Parfois,
quatre ou cinq colonnes dans un seul numéro.
Vous entendiez un beau discours sur un hustiug :
c’était V’édition oratoire de larticle du matn
publié par M. Dansercau. Cela se pratique encore
de nos jours. Mais quel est 'orateur qui avouera
jamais qu’il doit son plus brillant plimage au
journaliste du parti ?

Au mois d’octobre 1864, Provencher part pour
le Nord-Ouest avec la promesse d’entrer dans le
gouvernement de I'honorable Williaw Macdougall.
Cela serait arrivé sans les barricades de Louis
Riel, un gaillard qui ne tarda pas & faire du
bruit. M. Dansereau prend la direction du jour-
nal avec M. Joseph Tassé, comme adjoiut, en
attendant que M. Oscar Dunn compléte cette
trinité. Plus que jamais il s'enfonce dans le tra.
vail et taille des croupitres & l'ennemi. Comme
au jour ou elle sortit du cerveau de Jupiter, la
vieille Minerve parait chaque matin armée de
pied en cap !

Plusieurs grosses questions se présentaient aux
esprits en 1869. Devait on acquérir les Territoi-
res du Nord Ouest qui étaient en la possession de
la Compagnie de la baie d’Hudson ? Les libé-
raux faisaient feu et flammes contre ce projet,
pour la bonne raison qu'ils combatiajent la Confé-
dération.

Apres cette acquisition, devait-on prenire les
mesures nécessaires pour tirer parti des ressources
inexploitées des territoires, ressources contestées
par de prétendus conpaisseurs, haut-placés du
reste, et les mettre en communication par un che-
min de fer avec le reste du Dowinion ?

Poussant plus loin cette idée, devait-on encore
compléter I'wuvre de la Confédération, nous ad-
joindre cette terra tncognita que 'on appelait la
Colombie-Britannique, enjamber les Montagnes
Rocheuses, et pousser le chemin du Pacifique
jusque-13, afin d'avoir non seulement un Transcon-
tinental, mais un chemin qui nous donnerait la
route la plus directe, Ja plus siire, pour le com-
merce de |'Asie avec I'Earope ! Autunt de hautes
visées.

Le rédacteur en chef de la Minerve n’hésita pas
& répondre affirmativement & ces ditférentes ques-
tions et, comme gage de sa sincérité, il se mit bra-
vement & l'cuvre invoquant tous les auteurs
connus, le: témoignages des missionnaires, des
explorateurs, des touristes, pour déchirer le voile
qui couvrait les immenses pays qui gisent
depuis l'ouest du lac Supérieur jusqu’sa 1océan
Pacifique. Mousseau lui disait un jour : ** Nous
vous devons la découverte de la Colomhie-Britan-
nique.” Il y avait beaucoup de vrai dans cette
plaisanterie. A part les récits de nos mi-sionnai-
res, de quelques voyageurs anglais ou américains,
récits connus du petit nombre, et de Gabriel Fran-
chére, qu’en savait on ? ’

Il semble que c'est hier encore, que je lisais
I'admirable série d’articles qui eurent pour but de
précouwser le projet du chewnn de fer du racitique.
Plusieurs preualsut les pretentions, les chitires, les
predictions de M. Dansereau, pour sutant de.reves
brillants, Cartier lul-meme qui etalt un clair-
voyant, un audacieux, trouvalt que la Minerve,
qui etait d ordinaire ie retlet de ses 1dees, s'aven-
turait trop vite et trop loin. Les électivns géné-
rales n’élalent pas tres éioignées : Jean-Bag uiste
et John Bull ne seralent 1ls pas pris par surprise
Par un projet aussl glgantesyue, qui cofiteralt au
plus bas chitire uue centalue de willluns, qui
doublerait ia dette publiyue, etc ! Il ne se doutait
pas que, deux aus apres, 1l irait dewander au
parivmcnt d’'adopter la wesure méwe qul allaiv
lier le pays a la construcuon du Pactique. Al
aboard fur the West / allait-1l 8 écrier daus son en-
thouslasme.

Si yavals un titre de gloire & décerner & M.
Daasercan, Jo n’en chercheral pas d’autres, je m’ar-
TéLerals sur ces articies prophetigues. Aussi je lui
consellle de les recueiiar ev de les publier en vo-
lume. Trop souveunt 1 homme d’Ktat & tout le mé-
rive des 1dees que le Jjournallsie a cohgues b wwii-
ries daus i¢ suence du cabloet, Inals te prewer
cuelllo assez de luuriers pour n'avolr pas besoln de
8¢ grandir aux depeus de rautre. Cuique suum

Liespace de celte notice brographiyue est né-
cessalrewent lmité et me detend les citations
mals je ne puis m empécher de reproduire les prin-
cipaux passages d un de ces articies sur le Faci-
fique, une eutreprise qui, embryonnaire alors, est
devenue, en otns de selze auuees, un falt accom-
Pli, et gqu1 va faire de nous une grande nation.

Si nous examinons successivement la carte de I’Afrique,
de I’Asie, de I’Europe ev de 1'Amerique, nous voyous yue
le pouvorr du wonde et la suprémat.e ont résiae tour-a-
tour chez presque toutes les uatlous et qu'elles ont suivi
invariablement une marche ascendante en commengant su
Sad pour arniver su Nord ; que cette maiche s’est repe-
tee en Aweérique et que la civilisation a aejd parcouru
tout le continent sud et les trois quarts du covtinentrord,
ev que ce serait un fait inoul aans Lhistuire €t dans les
lows de la coustiiution unverselle, s1 ce souflle de 8 su-
prematie qui & parcouru presyue tout l'univers pour don-
ner & chaque nadion sa parv de graudeur, s’arréian subite-
ment a la Lgne 45me ue I’Ameéngue du Noru,

L gravdeur future au Canaus w'appartient déja plus
au dowaine ues bypotheses. Sa place est marquee sur la
carte et dans l'hiscoire ; et pour Lous Vacquisition du
Nord-Ouest est le dermer acte par lequel nous devrions
nous preparer a nos destinées.

Nous wsuious un territoire ptus grand que celui des
Erats-Unis, prerque comparabie a verur de 1a Russic avec
un climat favorabie a la cuiture sur uve étendue de 250,-
0U0,0V0 d'acies arabies eu fertiles avec des ressources fo-
restiéres st minieres ivépuicables, d immenses pécheries,
des pouvolrs d’eau saus fin, uue position topog.aphique
qui nous rend Pentrepot uu comumerce du monde cutier,
uue population furte, uctive et iutelligente, pleine d’ever-
gie o« auimee d’une noble ambition, juuissant de la tutelle
et du crédit anglais pour hater notre developpcment.

Quaud nous «isuns Uentiepdt du commerce universel,
un certain numbie de lectewss auront de la difficulie a
coumpreudre que cette proposition ne renfermue pas uue
eaagération considéruble,

Qui ne sa1t que depwis la découverte de ’Amérique, le
passa.e par le Nord Ouest 4 la wer pour raccouicir le
chemin entre I’Europe et I’ Asie, a eté le réve de tous les
gouvernemeats et de tous les vavigateurs. Ce fut la
graude uvccupation de Jewn Cabot, comme la tombe de
Frauklin, D~ 1800 & 1845, I’Angleterre, a clle seule, a
dépensé $3,000 V0V pour vaines explorations 4 la recherche
d’uu passage. Le parlement anglais a promis uue récom-
peuse de $100.000 uu navigateur qui trouverait ce passage
qui raccourcirait le voyage enure Londres et Pekin de
vinet jours, entre Liverpool et I’ Australie de quinze jours
et d’autant entre Liverp..ol et les Iundes.

11 a 616 constatée que le sentier par eau est une impossi-
bilité, ec I''n a dit du veyageur McClure, en 1856, gu’il
avait f- rmé la porte derriete lui. Il ne reste qu’a uraver-
ser le continent méme, et le sentier le pius court est sur
les possessious anglaises du Nord-Ouest, du lac Supéricur
a Victoria.

On & longtemps prétendu que ce projet était imprati-
cable, vu limmensité de l'eutreprise ; mais les Kiats-
Unis ont répondu & cette objectiou en construisant eux-
mémes un chemin qui donue ce passage A travers leur
territoire de San-Frauncisco & New-Yoik. L’achévenent
de cette grande ceuvre a été regardé avec raison comme

une révolution dans le commeice ; mais nous avons en @

mains le moyen de détourner tout le commerce interocé-
anique de cette ligne,

En effct, San Francisco est & 7,030 milles de la Chine
et 6,500 milles du Japoun. Victoria est & 6,053 milles ds
1a Chine et 4.500 milles de la Chine. De plus, les naviga-
teurs ont constaté dans la ligne de Ja Colombie Anglaise
4 la Chine l'existence de courants et de vents perpétuels
qui n'existent pas pour les latitudes sous lesquelles la Ca-
lifornie est située, et le méme voilier qui a pris cinquante-

cinq jours de Hong-Kong 4 San-Francisco, n’a mis que
quatante jours de Hong-Kong & Vaucouver.

La Colombie Abnglaise a aonc svr San-Francisco un
avautage de quinze jours,

Le chemin ue fer de New-York & San-Francisco 4 3,-
285 willes de loug,

Par le tracé du Capt. Pallisir, celui qui traverserait
notre territoire n'aurait que 1800 miiles ae Vaucouver a
Turonto. La situation se résume dene dans les deux ta-
bicaux suivauts, en prenant la Chine par exenple pour
poiut de compuarason.

De Heng-kong 4 San-Francisco............ 7,950 milles
¢ Sau-Fraucisco A New-Yurk......... ven. 3,285 ¢
“ New-York & Liverpool .............. .. 2,980 ¢
Total.......... el 14215 ¢
De Hong-Kong & Vancouver.............. 6,053 ¢
“ Vancouver a Qu-bec...... eeeeeneaeees 2,300 ¢
““ Quebec A Laverpool. ... . ceeeiennnn.. . 2,580 ¢
Total.ooovvuvvniuenn, 10,933 ¢

Différence en faveur du Canada............ 3,252 milles

11 appert des différents rapports que Je parcours total
de Vauceuver & loutonto sciait de 1,800 nulles. KEn
estimant le colt de construction a §50,000 per mille ce
que ue colitera pas le chemin de fer luternational, il fau-
aralt un caprtal de $100,600,000.

Maistenant VArgleteire pure pour le transport de ses
malies de Lilverpool & Syuney et a Calcutta $1,192,5600
jurqu'a Fanama et de Lanama $613,225 pour I'lude et
¥ui0,000 pour £ Australie.

Le chemwin au Noru-Ouest retrancherait totalement la
nécessiie du subside pour bFanama, les malles pusrant par
Quebec, €t comme la distance entie Varcouver et )’lude,
et Austradie «at de beaucoup meindie qu'entie cer acux
Pays ¢t Paban.a, le subsiae pourtait, au moms, étre reduit
du uers ou $300.000.

L Augletente icrait 'done une épargne annuelle peur
subsiue pusial de 31,692,000, Qu ciie capinalise reule-
ment cetie summe avee un foud d'smortiesen e A lucon-
diuon d’svorr le tanrport de ses malles gratis par la
nouvelle hgne, voili une scnimie de §40,L00,0L0 arruaée A
leur cumpagnie, tans nouvelle chairge pour le ticror an-
glais.

Les Etats-Unis ont ¢ pstruiv le méme chemin en don-
naut uu vcirol de $16,000 par miile, pius la mome du
terrain sur gquelyues milles ae prolonaeur cur la hyne,

11 sexait incile au Canada ae aobuer ra contiltbunion en
octivis de telle, puisque nous aulebis a oirporcd ae <00,-
000,000 d’acres aaLs da zobe tartle seulament, Liceuod
de $16,000 qui est Péchelle americaine, ne 1eprésentelait
qu une sowtue de $32,000,000, & ficamment couverte par
la capitalisation au subside porial.

Deux siecles se sont écovules aepuis la découverte du Ca-
nada et 1l remblerar, sivguliéte coinciaence, guil exis-
tait une espuce de devinatlion de Vavevnir daus les deux
sluguliéres weplises qul se them alers precirenent rur
deux extrémites d’un chemin dont on aveit alurs aucune
idée.

L Sulle quitta un jour Montréal pour la Chine, tandis
qu'a lautre bout dans la Colowbie Anglaise, Juau de
Yuca, lorzqu’il découvrit le detroit de Culumbie, yui se-
raiv le poit naturel avec l'existence de ce chemin s’ecnia @
¢ J ai trouvé le passage du Nord-Ouest .

Beaucoup ne cronont pas i la praticabilité d’un tel
projet.  Dermerement le Courrier des Llats-Unis décla-
1aivt qu'il ny await jumas ae passage plur prampt et
plus court que celui que le canal duez «flie nsinicuant,
Mauls nous croyous qu'll y a une grave ereur d’s}precia-
tlon ; car, en etudiant s Queatlob, on e CODVWILC Que
le Nourd-Ouest gaguerait pluriewrs jours sur le canal duez
€t yue la combiuuison surtout du voiiler avee le chensin de
fer serait d’'une gravde supérionite et offihait beaucoup
plus de sécurite que le parsvge de la mer Rouge, oll il se
perd un pLavire au moins par saison.

Ce n'est pas A titre d’actualité qu’il faut envizager
cette vaste question ; on v’y trouveralt pas son compte
¢t 1l ne peut encore en étre question ; mas 'l est pern.is
d interroger I’asenir vous y voyons les promesses de cette

rande eutreprise et des aujourd’hur c’est vne des counsi-
ﬁ wations qui doit 8’attacher 4 Vacyuirition du Nord-
Ouest.

Que l'on remarque bien les dernitre paroles :
“ Ce n’est pas & titre d'actualité qu'il faut envi-
sager cette vaste question ”. LKt pourtant, c’était
la yuestion dactualité. Mais M. Dansereau, te-
nant compte des hésitations de Cartier, avait
glissé cette conclusion pour mieux préparer les es-
prits. Le public n’aime pas les surprises surtout
quand on lui présente des willions & payer, il veut
qu’elles soient habilement ménagées  Et de fait,
lannée suivante, Caitier trouvait l'opinion pu-
blique assez formée pour faire décider la construc-
tion du Pacitique.
La compagnie du Pacifique vient d’organiser un
voyage autour du monde, prétendant avec raison
qu'elle offre la voie la plus courte. Examinez son
tableau comparatif des distances avec les autr.s
routes, et vous trouverez que ses chiffres ne sont
pas autres que ceux que M, Dansereau indigque
dans son article de 1869.

Pendant que l'on discutait sur cette grave ma



