. wier de l'auomobilisme, un intérét
cipral A ce que le nord ouest canadien
<t plus Ignoré et délaissé comme 'l
.+ trop longtemps. On ne se rend
poitctre pas assez compte, en Europe.
141 dveloppement économique véritable-
w1t o atraordinaire qu'ont pris, depuis
.\ années, ces immenses territoires con-
. tesos trop souvent comme des plaines
cavves et stériles.  En, réalité, le méme
wLenomdne qui s'est produit aux Etats-
I'ni~ de 1880 A 1895, se reproduit ict.
I~ centres. de population se déplacent
pen A peu dans le sens de T'est & 'ouest.
I+ construction du Canadian-Pacific-Ralil-
way qui n'a pas moins de 6,000 k“omé-
1rv~. A 616 pour beaucoup dans cette
«.rtv de résurrection de 'ouest canadien,
ma s o le n'en a pas été 'unique cause.

I' v a quelques mois, une revue amé-
seaine. 1" American Review of Reviews”,
1 publié A ce sujet. des chiffres sunpre
rants et qui, seuls, peuvent donner une
.l précise de 'avenir industriel de cette
l.a province canadienne de Sas-
iachewan n'était, i1 y a cing ou six ans,
plaine désolée et inculte. Sur
ane superficie égale 4 la molitié de celle
Je la France, elle ne comptait que 91.-
27w habitants, au récensement de 1%1.
\u recensement de 1906, sa population
- evait A 257,763 habitants, ayant ainsi,
© o peu prés, triplé en cinq ans. Ce phé-
nméne caractéristique se retrouve dans
“oit louest et dans tout le nord-ouest
o wadien. Les exemples sont innombra-
‘v~ Winnippez n'était qu'un misérable

age en 1871 ;  c’est aujourd’hui une
do 111,000 habitants.

Ians ces districts, on il n'y avait pas
«oion il v a cink ans, on compte au-
~Jdhui p'us de 90 villes dépassant 2.-
habitants. Edmonton, Calgary, Mé¢-
ne-Hat, étalent, hier encore, des ha
~iuux infimes; ce sont aujourd'hui des
s de 15 4 20,000 habitants. Ces prg-
©~ correspondent, non pas, comme 91
~rrait le croire, 4 un progreés commer-
+ ou agricole; mais, ce qui est plus si-
licalif encore, 2 un progres industriel
' est impossible de méconnaitre. Veut-
nn exemple? Voici Médicine-Hat, sur
Canadian-Pacific. C'esU une ville qui
imdit d'année en année, et A laquel.e
s les espérances sont permises. Un
nt de découvrir, en effet, que son sous-
contenait d'inépuisables richesses na-
~elles: des mines de pétrole, des mines
houllle qui fournissent gratuitement
"t ville sa consommation de gaz. Médi
+-Hat sera, avant dix ans, une des ca-

@~ industrielles de !"Amérique du
A

past!

e 2oon

qunne

l

“2tand on examine avec¢ quelque atten-
- tette croissance canadienme, la plus
“nante, sans doute, de toutes celles
' l¢ Nouveau-Monde donne "exemple,
“+ peut s'empécher de regretter que

+ toncurrents de New-York-Paris aient
~ forcés d'écarter de leur itinéraire
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cette région fidvreuse et si pleine d'ave-
nir.

La route étaltelle done vraiment im-
possible? Oul, si 'on ne considere que
la route de la Colomble britannique, la
seule d'ailleurs 2 laquelle les organisa:
teurs de la course alent songé. Cette
route est montagneuse, dpre, toute cou-
pée de rivieres ot de lacs. Pas de villes,
des points de repdre trds vagues et tréds
rudimentaires. Mais, A l'est des Monta-
gnes Rocheuses, une antre route s'offrait,
eL c'est peut-btre celle que cholsiront, de
préférence A cclle de la Colomble britan-
nique, les concurrents de 1909. Cet iti-
néraire, qul sera un jour défini, pénetre
sur le territoire canadien un peu a l'ouest
de Winnipeg, longe la vole ferrée jusqu'a
Régina et de 1a se dirige, & travers une
région asscz hien cultivée et peuplée,
vers Battleford, puis vers Edmonton.

Ces centres, importants et actifs, of-
frent toutes les ressources et ont l'avan-
tage précicux de n'étre séparées les uns
des autres que par des distances de 187
4 25" milles, quelquefols molns.  Apras
Edmonton, la route se dirige vers Dun-
vegan, sans que la région devienne sen-
siblement plus accidentée

Cependant, on se rapproche des Mon-
tagnes Rocheuses, sur un contrefort gur
lequel est bat! Dunvegan. On longe en-
suite la riviére de la Paix jusqu'au Fort
Saint-Jean, et I'on pénétre dans le massif
montagneux,

Par une sorte de couloir fort curieux,
entre deux murailles de montagnes, on
gagne Fort Halkett, et, par la vallée de
la riviere aux Liards, on s'échappe de ia
1égion montagneuse. Trois étapes, fa-
ciles & franchir, car elles n'offrent au-
cune difficulté naturelie, sont marquées
par le Fort Francis, le Fort Pelly Bank
et enfin par le Fort Selkirk, qul est prs-
cisément le point du Nord-Ouest Cana-
dien on doivent se rendre les concurrents
de 1908 avant de pénétrer sur le tepri-
toire de I'Alaska.

Telle est la route canadienne, celle do
demain, et aussi celle qui serfd la moins
difficile & parcourir. Elle offrira, aux
concurrents de 1909, un intérét particu-
lter, car elle est pittoresque et peu coun-
nue. .

I y a, en tous cas, un intérét d'une
autre sorte & ce que l'industrie automo-
bile francaise montre, en plein Canada,
ses qualités de fabrication.

D'année en année, le Canada devient
un formidable ifmportateur d'automobiles.
Mais ce n'est pas la France qui l'alimen-
te. LSexportation franguise d'automob..es
au Canada est insignifiante. Ce Bont les
Btats-Unis qui sont les maitres du mar-

ehé.

Pendant l'année fiscale 1905-1306, les
Etats-Unis ont exporté au Canada boulr
$650,000 d’automobiles, et, pendant !'an-
née 1908-1907, cette exportation a atteint
prés de $1.2060,000.
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