
Transporte para las Ciudades del Hombre

Va que las ciudades de Canada représentai! la cûs- 
pidc de su crecimiento econômico y politico, es esencial 
que éstas funcionen elïcientemente y que ofrezean un 
rnedio ambiente adecuado. Los sistemas de transporte 
urbano de las ciudades canadienses hacen posible el 
acceso râpido y conveniente a los lugares de trabajo, de 
compras y de recreo. De hecho, el desarrollo de siste­
mas de transporte râpido ha fomentado la construcciôn 
de nuevas zonas habitacionales, comeiciales y 
récréât i vas.

Hoy en dia, Toronto es la ciudad modelo del trans­
porte urbano en toda la America del Norte. La Comi- 
siôn de Transporte de Toronto opera un relinado e 
integrado sistema de subterrâneos, tranvias, trolebuses 
y autobuses diesel, todo esto en un ârea metropolitana 
de 632 kilométras cuadrados.

El fâcil acceso al centra de la ciudad y la circulaciôn 
eficiente han atraido oficinas, compléjos comei ciales y 
edificios de departamentos. El nuevo desarrollo se ha 
expandido del centra de la ciudad, siguiendo las rutas 
del sistema de transporte subterrâneo. Durante las 
horas pico, el 50 por ciento de los viajes por pasajero al 
corazôn de la ciudad son por medio del transporte 
urbano. Los actuales climas econômico y ambiental, y 
mâs especificamente la crisis energética, favorecen al 
transporte urbano. En las horas de mayor congestion, 
los autobuses urbanos que operan con diesel son un 15 
|x>r ciento mâs eiieientes que los automôviles, e igual- 
mente econômicos resultan los sistemas eléctricos de 
transporte masivo. Ademâs, los automôviles producen 
aproximadamente ocho veces mâs contaminaciôn 
ambiental que lo que producen los autobuses o Irenes 
diesel.

En términos del terreno requerido parael transporte 
urbano, un estudio reciente llevado a cabo en Toronto

revelô que el transporte püblico (autobus y riel) 
requiere de 5 a 8 hectâreas por cada 100 000 pasajeros 
al dia, comparado con las 280 hectâreas que se necesi- 
tan para el trânsito de vehiculos particulares. Una 
ciudad que retiene la integridad y el atractivo de sus 
vecindarios y que no estâ basada en infraestructuras 
complejas disenadas para automôviles, demuestra que 
estâ planeada para las personas, no para sus vehiculos. 
Ademâs de mejorar la calidad de la vida urbana en 
general, los sistemas de transporte urbano bien diseiia- 
dos desahogan los congestionamientos en el centra de la 
ciudad. Los distritos comeiciales de Toronto y Mon­
treal estân dotados de sistemas de transporte integrados 
de alla calidad. El transporte urbano confirma la poli- 
tica del uso del terreno. El Plan Oiïcial de la Zona 
Metropolitana de Toronto es caracteristico de una 
politica de descentralizaciôn. Edmonton, Calgary, 
Montreal, Hamilton y Vancouver estân utilizando el 
transporte urbano para reforzar dichas politicas.

En Hamilton Ontario, se estâ tomando en considera- 
ciôn una via râpida de transporte urbano para la 
demostraciôn del nuevo Sistema Automâtico de Trans­
porte Râpido desarrollado en Canadâ. Actualmente, 
se estâ llevando a cabo un programa preliminar de un 
ano para examinai' el impacto ambiental del sistema, 
su alineamiento exacto con la via râpida, las condicio- 
nes del subsuelo y el diseno final del sistema. Basândose 
en este estudio y en puntos de vista de los usuarios del 
transporte urbano, la municipalidad decidirâ si se pro­
cédé con el sistema.

La experiencia del transporte urbano canadiense 
concilia tanto las necesidades municipales como las 
individuals preseivando y mejorando la calidad de la 
vida urbana en Canadâ.
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