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4 Nous proposons, par_ces régolutions, de demander & la Chambre de
sanctionner les propositions générales. En premier lieu, nous devons
demander & 1a Chambre I'autorisation complite de procéder A la construe-
tion du chemin d'aprés les conditions de 1'Union avec la Colombie
anglaise, parce que nous ne pouvons nous affeanchir de cette obligation
sans le consentement des parties contractantes. et que nous sommes en
conséquence tenus de faire tous les arrangements que la Chambre
nous donnera le pouvoir de faire, de remplir suivant Uesprit et autant que
nous le pourrons suivant la lettre, les obligations qui nous sont impostes
par la loi. La section de 12 Colombie angiaise devra naturcllement étre

ressée aussi rapidement que possible, car il est cssentiel de ne pus violer
Fesprit ni autant que possihle la lettre de la convention. J'attribue beau-
coup d'importance, & ce que 1'on puisse placer ces colons dans toutes les
parties du pays et le remplir d'habitants, ce qui est la seule chose qui
puisse ultérieurement douner une valeur commerciale an chewin ou dé-
velopper la prospérité au pays. On remarquera que dans ces résolutions,
comme je l'ai dit, le gouvernement pourvoit & Ia soumission de ces
contrats an Parlement. Elles pourvoient aussid ce que le gonvernement
ait le pouvoir de lancer des propositions pour la construction du chemin
sous lo controle direct du gouvernement.

L’honorable monsicur proposait que le Pacifiquo cana-
dien {iit consiruit sous le contréle direct du gouvernc-
ment; dans le cas ol il n'y aurait pas eu de proposition
ot dans lo cas ol l'on me pourrait mettre & exécution le
programme du Parlement, qu'il dovait &tre construit par
des compagnics particulidres aidées par uno subven-
tion en argent ot en terres. En 1875, [I'honorable
monsieur ayant eu occasion do considérer les propositions
qui étaient incorporées dans son projet do lui, sur leguol
jattirerai I’attention de la Cambre plus spécialement, 4 une
époque ultéricure, obtint do la Chambre l'autorisation do
procéder immédintement A la construction du chemin de for
sous la direction immédiate du gouvernement, car il ne pou-
vait I'obtenir d'unc aulre manidre, Ayant obtenu dv la
Clrambre I'autorisation de donner, nou-sculoment dix mille
piastres on argent par mille, pour chaque mille entre lo lac
Nipissingue et les rives du Pacifique ot vingt mille acres do
torres par mille mais il donna de plus $10,000 en argent

ar mille pour 'embranchement de Pembina ayant une
ongueur de guatre-vingt-cing milles, et 20,000 acres de
terrains par mille, pour "ombranchement de la Baie Geor-
gienne, long de guatre-vingt-cing milles, et il accorda de plus
[a somme additionnelle de quatre pour cont d'intérét pendant
vingt-cinq ans pour telle romme qui pourrait étro nécessaire
afin d'assurer 'exécntion des travaux. Maintenant, 'hono-
rable chef du gouvernement d’alors déclara franchement
i la Chambre, dos lo commencemont, que lesconditions
préalablement posées en 1872 et incorporées dans lo contrat
conclu avec la compagnie Allan ¢n 1873, étaient compléte-
ment insuffisantes, ev qu'il était nécessairoe pour prou-
ver la bonne foi du pays, et pour que 'honneur et les
intéréts du pays fussent snuvegardés, quo lo chemin de fer
fat construit. Il demanda et obtint du Parlement une aug-
mentation considérable des moycns qui avaient é1é piéula-
blement accordés par le Parlement pour I'oxécation des
travaux, En 1875, apros une année d’expérience, il vint &
la Chambre et fit la déclaration suivante :

« Nousnoussommes born”s & faire niveler Ia ligne parce que nous avons
pensé qu'il était A propos d’en agir ainsi, et de ne pas pousser la_chose
lug loin, avant d’en arriver & un contrat général pourla ligne entidre, &
{'endroil ot nous nous proposons de Ia construire, ce qui couvre la plus
grande partie de la dépense de construction. Pour laméme raison nous
nous hornons seulement an nivellement et i 1a construction des ponts de
Fort William, & Shebandowan, et au méme genre d’ouvrage du lortage
des Rats & la Riviére rouge.”

On voit encore quo I'honorablo monsicur représente
comme gon programme et comme le programme du Parle.
ment de 1874, comme cela avait été le programme du
Parlement de 1871 et 1872, que les travaux dovaient étre
exécutés par -une compagnie particuliore aidée d’une sub-
vention en torres et on argent. Ainsi que jo I'ai
déja affirmé, le sujet a été déféré en 1875 A lord
Carnarvon, et il a proposé que $2,000,000 et non $1.500,000
dovrait étre le minimum du montant des dépenses pour les
travaux de chemin de for dansla province & partir de la
date ol les explorations seraient suffisamment avancées pour
permettre de dépenser cet argent & la construction. En
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spécifiant ce montant, Sa Seignourie disait dans le langage
du mémoire :
¢ En spécifiunt cette somme je comprends que le gou\'ernement cana-
dien étant aussi intéressé que désircux de hiter 'achévement des travaux
ui doivent étre entrepris, ln dépense annuelle dépassera le minimum de
$2.000,000, autant qu'il sera possible chaque annc¢e. Enfin, que le ou
avant le 31 déecembre 1890, le chemin de fer sera complété et ouvert au
trafic depuis les bords du Pacifique jusqu'd un certain endroit & P'extré-
mitd ouest du lnc Supérieur, ol il se reliera avee les lignes existantes de
chemins de fer traversant une partie du territoire américain et aussi avee
Ia navigation des eaux canadicnnes.”

Ces conditions renformaient, il est vrai, une extension
considérable du délai dans lequel les travaux devaient étre
terminés d’apras lo projet primitif, mais elles fixaient uno
limite définie ot distincto duny laquelle une grande partie du
Pacifique canadien devait étre construite et mise en opéra-
tion. L’honorable monsicur Ini-méine, en faisant allusion a
ces conditions, disait:

¢ Nous nons efforcerons toujours de pousser cctte eatreprise aussi
rapidement que les conditions du pays,—conditions qui sont encore &
naftre, nous le promettront, etZnous compldterons aussitdt que possible
une communication par voie ferrée avec la province du Pacifique. Quand
ce temps viendra-il, jo ne puis le prédire, mais je n’ai aucune raison de.
douter que nous serons capable de remplir uos obligations, telles que

modifites, envers la Colombie anglaise sans embarrasser sériensement la
marche de notre prospéritd.” '

C’est-d-dire que I'honorable monsicur espérait qu’en 1890
il achéverait le chemin do fer “ sans nuire séricusement 4 la
marche do la prospérité.” Jo sauis heureux malgré les
difficnités rencontrécs par I'’honorable moniour, de pouvoir
soumeitre 4 sa considération les moyens i l'side desquels
nous remplirons les obligations suxquelles il s'est engagé
ot auxquolles il a engagé I'honneur et la foi de son gouver-
nement et de son parti, en tant que le chef d’un grand parti
peut engagor ce parti pour I'accomplissement d'une grande
entrepriso nationale, Mais, monsicur je suis heureux de
pouvoir citor non-seulement 'opinion du chof de I'ancien .
gouverncement, mais celle do 'honorable et savant député qui,
est actuellement lo chef do I'opposition constitutionnelle de
Sa Majesté. L’honorable monsiour, d'aprés Les Débats
du 5 mars, 1875, aurait dit :

*¢ Le programame général du pays au sujet du chemin de fer du Pacifi-
que, o ét6 exposé devant le pays, et défini d’une facon claire et pratique
avaut les dernitres élections genérales.” - .

J'ai lu 4 Ia Chambre les paroles par losquelles lo premier
d’alors, avait défiai son programme, ainsi que I'honorable
monsieur 1'a dit d'une fagon claire et pratiquo, et j'admets
parfaitement que ce programme a été ainsi défini. L'hono-
rable député do South Durham continuait ainsi:

¢ Dans q‘nelqucs-nns des détails de moindre importance, 1’honorable
députd de Cumberland a indiqué plus ou moins de changements, mais les
principaux traits de ce programme ont ¢td comme je I'ai dit, pleinement
exposts au pays antérieurement A la dernidre élection générale, le verdict
du_peuple a été rendu_ et lerésultat a 6t6 tel que ce programme a 6tb dé-
finitivement accepté. Nous ne pouvons le changer. Nous n’avons pas le
droit de le changer. Aprés avoir bien ‘étudid les droits des membres du
Pnrlcmeut, je ne puis coneevoir que nous ayons le droit de répondre i
*appel de Thonorable député de Cumberland, et de discuter la question
de savoir si le programme au sujet dnquci Topinion du pays a &té
interrogie et s'est prononcse, opinion dont 1'exteution nous a éte confite,
devrait 6tre definitivement mis de cbté. Je considére qu'il seranit peu
sage de considérer pour un instant une telle proposition, Je ne crois
pas qu'aucun autre programme, différant dans ses effets généraux de celui
qui & &té proposéd et accepté, puisse étre praticable.’’

Je me suis permis de dire au commencemont de mes
remarques quo nous pouvions démontrer & la Chambre,
non-senlement que le Parlemont en ces deux grandes occa-
sions, a déclaré distinctemont que son programme était de
construire le chomin de fer Pacifique canadien, mais quo le
peuple, ainsi qu'il a été dit par lo chef actucl de opposition’
a approuvé co projet, et &, ainsi que I’honorable monsicur
I'a affirmé, mis le Farlement dans 'impossibilité de modifier
ce programme. Jo dois rappeler & la Chambre que les cir-
constances du pays n'étaient pas en 1875 les mémes que
lorsque le gouvernement précédent entreprit la cons-



