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(8) Les attelages seront sujets & &tre appelés 4 faire lo service de transport &
tant par jour, auxzquels cas le fourrage et les rations devront &tre fournis par le
gouvernement ;

(9) Lrentrepreneur sera responsable de la livraison en sécurité, excepté dans les
cas de capture ou de destruction, par 'ennemi en nombre supérieur ;

(10) Le countrat pourra devenir périmé a la livraison des marchandises actuelle-
ment chargées ;

(11.) Les effots devront dtre tramsporiés sur un parcours d’au moins vingt
(20) milles par jour en moyenne,

(12.) Si on le désire, on pourra se procurer au prix courant (y compris les frais)
du fourrage et des rations, pourvu qu’avis suffisans soit donné qu’il y a du fourrage,

Oan pourra aveir tous autres rensoignements sur demande,

"MACHOIRE DE-L'ORIGNAL, 19 mai 1885,

C.
Mémoire.

Trouvant que le transport fait d’aprés le systéme du louage & la journée d’un
colit excessif, je proposai de faire transporter les effets par adjudication de contrat et
j'=i débattu la question avec plusieurs personnes de 'endroit, et guand jétais & Swift.
Curient, jai passé un contrat pour le transport des effets 4 raison de $25 par tonue,
qui colitait & la journée $96.4L. Kt quand on proposa de transiérer la base des.
opérations & la Migchoire-de-l'Orignal, 'ai élé aux renseignements et j'ai cousiaté
que les gens geraient disposés & roumissionner pour un coatrat stipulant le transpor .
4 la tonne jusqu’au Coude ou & la Traverse de Clarke. En con:éguence, jo té'égra |
phiai &4 M. Wrigley pour savoir si cet arrangement était faisable, ot il fut d’avis quit
nous devrions avoir une entrevue pour étudier la question du transport. Je coosi.
dérais alors que les conditions posées par moi donneraient ample latitude pour le
travaux, et jexposai de nouveau mes vues au major Bell et au capitaine Swinford, ¢
Qu’Appelle, afin d’écouter et d’examiner les cbjections. J’ai également conféié au
long de la chose avec le colonel Whitehead, qui m’avait dit qu’il avait été nommé
par le ministre de la milice ¢ Préposéc-hef & 'approvisionnement et au transport,”
et il fut d’avis que ce que je faisais était une chose t18s désirable, et gue ¢’était pré.
cisément ce que voulait le ministre. Rencontrant le major Bell en voyage de retour,
il me recommanda M. Stewart comme étant I’homme ga’il fallait pour sousecrire au
contrat. Je passai en conséquence une journée & la Machoire-de-I'Origual et jai
demandé des soumissions, preserivant les conditions. Finalement jacceptai la
soumission de M., Stewart ; j'inclus une copie du marché. Au moyen do cet arrange-

.gement on pent utiliser 1a rividre depuis le Coude quand l'eau est haute, et les effets

destinés au steamer peuvent &tre transporiés par terre gquaand la rividre baisse.

.Prenant le mdme taux par mille parcouru pour la route de Battleford, le prix stipulé

au contrat ne constitue pas la moitié de la somme payée en vertudu premier
arrangement. Les attelages transportent une quantité beaucoup plus forie sous la
surveillance personnelle de l'entrepreneur que celle transportée sous lasurveillance
de surintendants xétribués. Le fourrage et les approvisionnements du voyage sont
fournis par 'entrepreneur, qui ne laisse rien perdre.

Le nombre des hommes peut &tre considérablement rédait, attondu que Von
pourra se dispenser do commis aux différentes stations qui se trouvent sur la route.

Toute la responsabilité repore sur Pentreprenenr, qui livro sa charge cntiérs et
est responsable de tout ce qui manque.

L'usage des attelages non chargés au voyage de retour ert assuré pour le trans-
port des malades et des blessés ou du bagage léger de ceux qui reviennent des lieux
de comkbat. .

Les attelages sont disponibles en tout temps et on peut les enlever du convoi pour
les faire marcher avec les troupes ou faire tout travail que l'officier commandant peut
juger &tre d'importance primordiale. 0



