1889

DEBATS DES OOMMUNES.

1719

Lorsque la ligne gera conatrnite juzqu'a Mattawamkesg nous aurons
un raccordement ; meis 1s ligne courte ne sera pas compldte & moins de
Is rendre & Harvey, Frodericton et Salisbary. A moins que cette gection
ne soit construite, cotte ligne ne gera d’aucune utilitd sur terre & ia pro-
vince de la Nouvelle-Ecosse ou & la ville de Halifax,

Ce langagoe a été employé en proposant un amendement
qui so lit comme snit :

Que la rapport ne soit pas prisen considération, mais gn'il golt ren-
voyb au comitoé géuéral pour insérer dans le bill un ameadement pour-
voyant ) ce que lea travaux sur les sections de la ligne entre Harvey,
Frédericton et Salisbury soient commencéds et coutinués simultanément
avec la partio de Ia ligne entiére ) 1’cuest de Ia frontiére entre le Nou-
veau-Brunswick et le Maine.

Los députés de I'oppositon, je crois, ont voté unanimement
en faveur do cet amendement,

M. WELDON (Saint-Jean): Je vous demande pardon.
J'zi vots contre. Vous trouverez que, dans le Hansard,
won nom figure des denx cdtés ; toutofois dans les journaux
vous verrez mon nom figarer parmi ceux qui oat voté
contre cette résolution.

M. WOOD (Westmoreland) : Je le trouve certainement
parmi les ¢ oni ” dans cette occasion.

M. WELDON (Saint-Jean): Et également parmi les
“non”, C'est nue fauto d'impression du compte rendu des
Débats, ot jo figure au nombre des * oni” et des “ non ”
on mé’t}xe temps, mais dans les journaux je figure &vec les
‘“non’”’,

M. WOOD (Westmoroland) : Quoiqu'il en soit du oas de
Phonorable député de Saint-Jean, jo pense que c’est une
réponge péremptoire A la remsrque de l'honorable député
junior de Saint-Jean qui dit que les députés de Québec et
d’Ontario ne devraient pas appuyer aujourd’hui cette mesure,
que de rappeler qu'a cette occasion ils ount appuyé une
résolution aussi énergique dans ses termes que celle que j'ai
luo. Et jo suis aussi d’avis que les votes auraient été plus
nombreux en faveur de cette résolation, n'eussent été les
assurances formelles données 4 1a Chambre par le gouverne-
ment qu'il voulait ticher de voir 4 oe que cotte section de la
ligne actuelloment en discussion 18t construite, Maintenant,
monsieur 'Orateur, ¢'est pour moi une chose incompréhen-
sible, de voir comment les honorables députés qui ont
appuy$ cette motion peuvent venir aujourd’bui demander
I'abandon de cette section en se basant sur le fait que la
distsnce gagnde est véritablement des plus infimes,
ot que Ia construction do la ligne entrainerait une
dépense inutile. Ties bonorables députés ont égale-
ment déelaré qu'ils eussent été satisfaits si la com:
psgnie avait construit Ja ligne dane les conditions du
contrat originaire. Eh bien! je prétends gue le fait que la
compagnie a failli &4 'exécution de son contrat, ne dégage
pas lo gouvernement, en aucume fagon, pas plus que le
perlement do la responsabilité assumée de terminer I'entre-

rise. Il est wraique, g'il y svait une ligne ouverte et que
o parlement lui out accordé des subsides pour sa construction,
ot quo si Ia compagnie qui avait entrepris de la construire
venait 4 faillir A ses engagements, le parlement pourrait
8tre dégagé. Maie 00 serait 13 un cas tount différent. La
construction de cette voie ferrdée a é!é entreprise, non pas
comme une ligne d’intérét local, mais comme formant partie
d’une grande artdre nationale, et 'argent accordé n'était
pas simplement destiné 4 I'aider dauns la construotion, mais
d'assurer sa construction. In 1884, un subside de $170,000
par annde a §té accordé pour 16 ans. En 1885, il a été
démontré que cela était tout a-fait insuffigant, et un subside
de $250,000 par année & été accordé pour 20 ans, ce qui en
réalité, était le double du premier subside, Le prinei{;e
d'aprés lequel s'est conduit le gouvernement et le parle-
ment, ¢'est que cette ligne tait une section de notre grande
voie nationale, et qune c'était le devoir du parlement de
veiller 3 ce gu'elle fut construite et de voter tout I'argent
nécessaire A sa construotion. Maintenant I'honorable
député senior de Saint-Jean a dit que la compagnie du che.

min de fer canadien du Pacifique me considérait pas cet
embranchement comme valant la peine d'étre construit, et
qu’elle n'était pas favorable & sa construction.

Il est vrai, 'attitude de cette compagnie & quelque pea
changd relativement A cette section de la ligne; mais il
ost facile d’en tromver la cause dans ce fait, que le cofit
de la ligne traverssut I'état da Maine a dépassé vraiment
de beaacoup son attente. Si je suis bien informé, cette seo.
tion o cofité autant que I'on supposait devoir dépenser pour
la construstion de toute la ligne de Montréal 4 Monoton, et
il ne faut pas s’étonner de ce que, dans ces conditions, la
compagnie désire &tre relevée de aon contrat. Cependant
les honorable membres de la chambre voudront bien remar-
quer que I'opposition 4 la mesure proposéo actuellement
vient des députés représentant la ville et le contéd ) Saint-
Jean., Cette opposition est basée uniquement sur des quos.
tions locales, intéressant un rayon déterminé. Eu 188% et
1885, ils appuyaient la construction de cette ligne duns sa
totalité; maisaajourd’hui, depuis que la construction de cet
embranchement qui relie directement & 'ouest cotte partie
de la province qu'ils représentent 4 la chambre, ils ont
changé d’attitude et s'opposent aujourd’humi & la constrac.
tion de Ia partie restante de cette ligne,

Je ne pense pas que 'opinion de I’honorable député de
Seint-Jean (M. Weldon), ou les arguments des orateurs qui
ront guidés par de sembliables motify, pasent d'un grand
poids sur les membres indépendants de cette ehambre.
Bien que le crédit pour la construction de cette section de I
ligne ne rencontrera pas’sppui unanime qu’il 8 re¢uen 1884
et 1885, il & aujourd’hui les mémes avantages qualors. Lies
conditions n’ont pas changé. On n'a jamaisdit gue Jadistance
gagnée sorait de plus de 26 ou 27 milles. J'cstime que
lorsque les arpentages pour la tracé de la ligne seront faits,
d’aprés les informations les plus compldtes que jaie pu
obtenir, on errivera amploment & gagner cette distance, et
jai toute raison de croire que la distance gagnée sera encoro
augmeutée, J'appuie donc le projet pour son mérite
intrinsdque, parce que jo suis convaincu, d’accord en cela
aveo Y'opinion d’un grand nombre d'hommes autorisés eun
cos matidres, que cette section constitue une partie impor-
tante de mnotre grande artére nationale A travers le conti-
nent, et, en outre, il y 8 une considération qui prime les
sutres, il importe de conserver intacts I'honneur et Ia
fidélité anx promessos du gouvernement et de ce parloment,

M. DAVIES (LP.-K) : Hest &vident, et je constate ce fait
avec peine, que, pendant les derniéres heures de la session qui
touche & &a tin, o projet important ne peut pas &tre 'objet
d'an examen convenable, Je considére ce projet comme
an des plas indéfendables qui ait 8té présenté 4 I'approba-
tion de la chambre, L’honorable député qui vient de
reprendre 8on siége, & reproohé 4 I'opposition de mon hono-
rableami, le député de Saint-Joan,de s'6tre appuyé en grande
partie sar des questions d'intérdt local, -Je crois qu’on
pourrait, d'aprés lo mbéme principo, lui objecter que 'appui
donné & ce projet est basé purement et simplement sar des
considérations locales. Mais indépendamment des consids-
ratione locales qui pourraiont influencer les Lonorables
députés gui représentent ici des intéréts placés en antago-
nisme, notamment coux de Saint-Jean, Halifax et Aunapo-
lis, il y & un devoir & remplir par les députés de cetto
chambre, qui ne sont pas, par lanature méme de la ques.
tion, influencéds par des considérations looales, c’est de
déoider de I'exéoution de ce projet, non pas & ue print de
vue légal, mais an poiat de vue de Pintérdt nationsl; et
lorsque nous demandons, nous qui n'avons pas d'intéréts
locaux dans cette question, 8'il y a des intéréw nationanx
exigoant cette déponse de $4,006,000 ou $5,000,006 pour la
construction d'une double ligne de chemin de for, je orois
qu'il e peut y avoir qu’'une seule répounse de la part de
coux qui ne sont pas tenus de répondre autrement que

| conformément au parti qu'ils appartient.



