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b) Récemment, on a tenté d',établir l'implantation des lieux de travail et les habitudes
de voyage simultanément.29 Le type de modle de demande de voyages selon la
gravité est généralement utilisé. Cependant, la quasi-totalité des modules de la
demande utilisés dans ces modeles ne tient pas compte de la co-incidence de la
qualité des services sur la demande. Ces modeles permettent d'établir le lieu
d'implantation qui réduira le coiit global du réseau de trafic, compte tenu des

volumes de trafics d'origine et de destination.

c) L'implantation optimale des aéroports plaques tournantes et le nombre de ces
aéroports doivent étre établis en réduisant les cofts (ou les avantages) généralisés,
3 savoir : le tarif aérien, le temps d'escale, la durée et les inconvénients des
correspondances, I'accés aux aéroports et les temps de digression, ainsi que les

heures de retard d'horaire (fréquence et retard stochastique).

29yoir O’Kelly, 1986, p.1, pour la liste des documents dans ce domaine.



