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LE COMMERCE INTERNATION AL BT LES
CANAUX DU ST LAURENT.

1.

Nos deax articles précédents onb @16 consa
erés a démontrer la valeur et Pétendue du
commercy e POuest, In progiession constanzo
quiil wosnivie domesure gue les voies ¢e com
wunication ctaient, nmeliordes, L sapétiorite do
la route da St Lanreat sur celle du canal Lirie,
enfin les améliorations que lo tonnage des vais- |
seaux des laes requiret  impériensement do
notre part.

Sur ces points, il 0’y a pas, eroyons-nous,
deux opinjons, et tout lo monde est d’nccord
sur Ju pdeesdité de falve des suerifices ponr
aceaparer le commeree de transil entre FOuest,
et Plurope. Tous admetient aussi qaele temps
dlagir estowrrive, quil ne serait ni sireni wigre
de tarder beancoup plus longtemps.

Deux plans soul en présence, Les uns recom- |
mandent d'agrandir el de crenser lo canal Wel-
faml et Jes eamaux da S Laureut, tandis que
dantres en grand nombre e prononcent on
favenr de da eannlisation de la riviere Outaouais,

Lavquestion est de lu dernidve importanee, et
nous comprenons que le gouvernement hésire
Jvse pronoucer poir Tune ou laubre des entre-,
prises. T shagit d'une dépense do vingl & trente
miliions de piastres, de Fadoption des meillenrs
moyens de manopoliser wn commeree.anguel on
ne peut wssigner’de hornoer, ) :

Cest le cas de metiro de coté les intérets de
localité pour ne songer qu'd intérct supéricur
du pays. :

Lindions done sérieusement Yune et Yantre
route; faisons counnitre Ieurs avantages parti-
caliers, fes obstacles & vainere. les résultats
probables que produirait Vexéeution des trae
vany. Plas tard nons verrons si les rossourees

du Canada, s wne e politigue nous antorisent
o les entreprendre,

Lo question: pent étre envisagée sons deny
eotés bien distinets, i savoir en tant qu'ells
regarde le développement de nos propres res-
sourees, et en tant gu'elle affecte o commeoreo
interiational, .

8i Fune des denx rontes oflre sons ce double
aspeet des avantages déeisils sur I'natve, nssu-
rément elle devra avoir la préféronce.

Lav vividre des OQutaomais est sans contredit
Pafituent In plus considérable du St. Lanurent avee !
lequel elle se confond au-dessus de Montréal-

Sa direction entre cette ville ot la Matawas est |
presque frane-ouest. A ve point, ello se détourne !
vers le nord, et fn voie de navigation projetéo |
suit la rivicre Matawan, qui continne dans une !
direction occidentale jusquau plateau d'épan- |
chement de M'Ontaouais et du St. Laurent, sur t
le hord du lae Nipissingue, quielle suit en des- |
cendant ka pivitve des Frangais jusquan lae |
Huron, & 431 milles de Montréal. i

Elle arrose une superficie de 80,000 millos |
cartés et décharge 5,000,000 de pieds cubes |

“sonl d'environ $8,500,000.

Flle traverse un pays «ui ne compte encore
gu'une poignée d’habitants, mais dont la richesse
en bois dg toutes sortes, en mines de plomb, deo
plutlingine, de fer, de marbre, de phosphate,
de chaus est reconnue comme inépuisable.  Le
sol en géndral est d'une fertilité étonnante et
tres fuvarable & Pagricalture.

La rivitre est coupbe de nombreux rapides et
cuseades qui fournirasient des pouvoirs d'ean
wagnifiques.  En peu de temps, A mesure (nhe
les travaus avanceraient, on verrait s'y tabli
des villes, des villages et de nombreuses manu-
fietires,

La vallée de FOutnounis peut alimenter des
millions d’hommes et une infinité d'industries.
L commerco intérieur prendrait indubitable-

“ment d'imenses proportions,

Lindustrie de lexploitation des foréts emploie
déji un nowbre considérnble de brus.  Lies dé-
penses des chantiers dans une année ordinaire,
T farine et le lard
setls entrent dans In consommation p(»\\\' une
somme de $1.500,000.

Or, le Lois se vond $30.00 Je 1,000 pieds dans
les Ktats de POnoest, et 'on ealeule que le canal
de I'Ottawn une fois erousé, les bois canadiens
ponrpaient &re vendus avee profit & raison de
S15.00 le 1,000 pieds. Un parcil abaissement
des prix vendrait touto coneurrence impossible,
ot nots aequerrions certninement la manopole

“des marehés américains,  cest-A-dire que les
- trunsactions decuplerajent anssitob et fourni-

paient un travail rénumeratenr i des milliers de
nous canadiens.

La eanalisation de I'Ottawa veprésente done
le défrichement d’une vallée aussi vaste qne
celle du St Lanrent, Pexploitation du connnerce
de hois sur une échelle gigantesque, Pétablis-
sement de nombreuses industries et la fondation
d'un commereo intéricur susceptible do tons les
développements. )

Sous ce rapport, i 0’y a’‘pasle moindre doute
qu'elle serait beaucoup plus avantageuse an
pays que le crensement du canal Welland.

Celuni-ci n fait & pen prés tont ee il pouvait
faire puur lu colonisation, et dans tous lus cas il
suflit nn développement de la contrée on il est
situd, Il no sort qu'au commeres international,
¢t sous ce rapport méme, 'Ottawa peut lui dis-
puter la suptriorité,

Quelques ealeuls le démontreront dune ma-
nicre évidente.

La distance do Chicago & Montréal par le
canal Wellnud est diversement apprécice. Lo
chiffre le plus généralement admis et celui sur
lequel nous avons basé nos caleuls pour démon-
trer la supériorité de Montrénl sur New-York,
est celui qui place notre ville & 1343 milles de
Chieago.  Or. par I'Ottnwa celte distance se
trouverait réduite A 991 milles, donnant un
avantage de 357 milles sur sa rivale, ¢'est-d-dire
do plus d'un tiers.

Chicugo se trouve déjh 417 milles plus présdo

| Liverpool par ln ronto du St. Laurent que par

celle de New-York, et ce chifire ajouté aux
457 milles trouvés en favenr de I'Ottawa, nons
dounerait sur New-York un avantage do 774
milles. 1w’y a pas de doute que les produits
de I'Ouest ne manqueraient pas do prendre cetto
route, attendu quetle sernit heaucoup plus
courte et ceonomiqne.

Zn effe, le canal Welland oblige les vais-
seaux & traversor les laes Erie, Ontario et Huron
sur une distance de 1145 milles. Cette naviga-
tion ¢tant trds dangercuse, augmente le taux du

raient aussitot dans le lae Iluron et trouveraiont
un refuge duns les jours de gros temps, sous
I'ile Manitouline. -

Lo navigation des Jaes ne comprendrait que
560 milles et n'offrirait aucun danger.

La longuenr des canaux est aussi digpe de
considération. Tandis que le Welland offte une
longueur totale de 72 milles. celle des ¢anany
de I'Outaonnis ne furme un total que de 20
willes, donnant un avantage de 43 milles, tout
Je reste du trajet se faisant =ur une riviere nei-
guble. -
I o'y o done pas fe moindre deute que e
comparaison des denx routes est sous tous,les
rapports favorablo & Otlawa,

Dans ses réponses & la commission des ca-
naux, M. Jumes Little, de Toronte, a admira-
blemont résumc les raisons de. cette supé-
riorite.  Nous croyons devoir les citer:

“ L'on sait que lo Welland est & 270 wiles
plus lein de Chieago et New York que ne le
serait lo trajet par la route de I'Outaouais.
Toutes les nutres choses se balangant, la dillé-
rence entre lo prix de revient do I'ngrandisse
ment de Pun et celui de la construetion de
I'wutre n'est pas d'une assez grande inports
pour faire obstacle deés que la valear du com-
merce @ exploiter l'emporte. Lo construetion
dn canal de I'Outrounis assurerait an pays une
plus grande part que lo Welland dans le tralic
des produits, ear Pagrandisseinent de ce dernier
ne donnerait anenn nouvenu déboneke, tandis
que le eanal de Outaonais faciliterait do suite
I'tconlement des hois de construction, tout en
ouvrant A la colonisation lo vaste territoire
arrosé par les rivicres des Qutaouais, Mataonang
et des Iranguis—distance de 330 miles de la
cité d'Otlawa 4 la Baie Georgienne,—distanee
Gonle & celle du canal Brie, et qui, par les
richesses minérales, foresticres et agricoles
qu'elle reuferme,  pourrnit & elle seule, sans
compter les nombrenx pouvoirs dlean’ qui
seraient ainsi rendus disponibles, faire plus qne
combler la difftrence daus le coiit des deux
entreprises. :

“Différant du Welland, qui o dii attendre le
développement des ressaurces agricoles de
I'Ouest, la route de P'Outaonais contraindrait
immédiatement le trafic & prendre sa direction,
vu ses immenses avantages sar toute autre voig.
Tlle laisserait le canal Lirié—comine les cananx
du St. Laurent ont laiss¢ le Ridean,—dépendre
du trafic local, et de ce quiil pourra avoeir des
rives du lac Bri¢, et 1a méwe il aarait & subir a
concurrence du Welland. Pour le commeree
de I'Ouest, cette route serait sans rivale, car
junais un canal réunissant une fraction de sux
avantages ne pourrs ¢étre construit aux Etats-
Unis, quand méme l'on dépenserait-des centni-
nes de millions de piastres.  Ses autres ayun-
tnges peuvent ¢tre ainsi résumés.

“1. Elle ouvrirait une voie beancoup plus
riire et d’une plus grande eapacité quinueune de
celles actuellement utilisées ou projeties.

“2. D'aprés M. Shaaly, elle économiserait,
étant beaucoup plus eourte, an moins le temps
de denx des trajets actuels, sinon de trojs.

“3. Blle permettrait une commmunication
dirocte, snns rompre les chargementa. entre les
iacs Michigan et Huron, et jusqu'd In téte de la
navigation océanique, c'est-d-dire A\ Montreal,
et do la par le canal de Caughnawnga jusqu'a
Pextrémité supéricure da lac Champlain, dis-
tance d'environ 60 miles de navigation & la
vapeur sur I'Hudson. )

*4. Elle offrirait d'immenses avantuges an
commerce de bois de la Baio Georgienne, de I
vallée de la Saginaw, de toute In Péuinsule au
nord de Michigan et do la Baie-Verte.

“5. Par elle, les navires n'auraiont qu’une
petite distance & parcourir surle lac avant de se
mettre & I'abri & I'un ou & I'nutre bout de I'ilo
Manitoulive.

“6. Blle ne nuirait en rien au Welland dans
1o trafic du lac Eri¢ et d'autres ports qui choi-
sissent Oswégo pour leur point do desserte; il
aurait méme son surplus de traffic, car il est
certain quo lorsqu'elle serait ouverte & la circa-
Iation, elle ne pourrait suifire i 1a desserto des
17,500,000 habitants de 1'0uest, qui cherchent




