18 Victorice.  Appendice (G. G) AL 1855,

‘ Il a cependant deux cona\dbr’mom locales qui affectent la quesuon engé-
_nérale, l esquelles sont d'une plus grande importance cf, dans mon opinion, plus
concluanie sur les avantages supérvieurs que le hanspmt des -marchandiscs par
Montréal peut avoir sar lc 11"m=port par Québec ; ot p'u‘lout ol les 1mp011'11 ons
sont débarquées, 13 anssi peuvent §° mlaarqucr]cq cxportations, ¢ \zccpu, toujours
le bois de construction et scs exigences particuliéres. Le trafic octanique est
limité & un certain nombre de voyages qui peuvent se faire entre mai ct novems-
‘bre, et le nombre de ces longs voyages ne peut dive aflecté par l'ajounté si peun
1mporl'mt de la montée a Montréal.  On peut donc dire que le méme nombre de
vaisseaux. fera la méme somme d’aflaires, soit qu’ils viennent & Montréal ou
arrétent & Québec ; mais on ne pent pas cn dire autant du voyage & Uintérieur.
11 faudra done un plus grand nombre d’embarcations de l’mter\eurpom descendre
unc méme quantité de prodmls chaque annte, s'ils sont exportés de Québec at
lieu de ’¢tre de Montmfil En pratique, lors quo Pon ¢gvite le transbordement, le
prix du {ret est & peu prés le méme cntre los 8 ports Ewoptens et Montréal qu cnlr
ces ports ot anhec. Et ainsi le Canada Oucst est virtuellement ramené & 160
milles plus prés de Patlantique, et le lac Eri¢ a un port de mer dans ses propres
‘eaux de 100 milles au moins plus 1"\ppmchc que ceux de New-York.

La seconde considération est les avantages relatifs de Québee et de Mont-
réal, pour le commerce particulier que clmqm ville exploiic.

L’avantage important des haules marées donneront toujours a Québcc la
préférence comme port d’exportation des bois de construction.  Ce commerce se
fait avec p]uw d'avantages par les vaisseaux mouillés dans la rade, la cargaison
étant amené au vaisseau avee le courant de chaque marte, pendant que les
grives considérables que laisse la marde en se retirant, scrvent de chantiers o
Pon prépare le bois poar I'e exportal ion.

Le besoin considérable d’espace que dnm'mde cc commerce fera que les
“anses scront de beaucoup plus profitables que les quais; ef, sans qu’il soit né-
cessaire de construire’ des bassins bien dispendicux, on ne saurait y conduire les
aflaires gtntrales du commerce avec autant d"wanhoe que dans un havre pai-
sible ct exempt des variations de marée comme Monmal

D’aprés le rapport du capitaine Bell, on verra que dansle mois de septembre
1855, des vaisseaux tirant scize pieds ot demi deau pourront monter jusqu’a.
Montré tal, ot que dans le méme mois en 1856, on pourra recevoir des vaisseaux
de dix-huit pieds, pourvu que le chenal sud a Bécancour . et Velchues ait des
phares et des lumieres.

Le creusage du chenal & une profondeur dc vmcrt pieds pouna 8tre terminé
. en 1857, mms Tes travaux ne duareront pas au-dela- de 1858,

Je n’ai rien & aujouter au rapport du capltamu Bell relativement aux boués
et aux phares. - Lorsque le chenal sera terming, il sera mieux de placer dans le
lac des phares permanents au lieu de phares flottants.

Quant aux exigences du havre de Montréal, je me propose d'en faire le sujet .
d’un rapport scpzm,, aussitdt que les plans en auront été& mdris. ‘
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