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contre à l'égard du -ouveriiemont de Québec les besoins de
la rolomsation. C'est sous l'empire de pareils principes crue
votre Ingénieur a abordé la tâche qui lui était dévolue
et 11 espère que, si plusieurs ne sont pas satisfaits, la grande'
majorité reconnaîtront la justesse de ses vues.

Kn examinant une carte qui accompagne ce rapport, dres-
sée sur une échelle de deux milles au pouce, on peut voir le
pays qui s'étend entre Montréal et GrenviUe. On a tracé
sur cette carte les diverses lignes qui ont été proposées entre
ces points et que l'on peut désigner comme suit :

lo Montréal via le Pont Vinet,St. Martin, St. Eus
tache, Belle Rivière, St. André, Carillon à Gren-
ville, (exploration de Sykes), distance de 591 milles

^^0 Montréal vid le Pont Vinet, Ste. Thérèse, St. Je-
"

rûmo, Lachute à Grenville, environ
G').;- «'

:5o Montréal, via le P ,nt Vinet, Ste. Thérès'e",'st."
'

André, Carillon à Grenville, environ '.

59^ ;i

-îo Montréal, vid le Pont Vinet, Ste. Thérèse, St.
Jérôme, Lachute à Grenville, environ \ 57 u
En déterminant la distancede Montréal (à Hochelaga) à Ste

Thérèse, et adoptée dans l'état précédent, la ligne No 4 sur
la table, a la page 3, des longueurs des routes entre Montréal
et bt. Jérôme, a été suivie, comme étant la route la plus di-
recte et la plus économique et mesurant 17 milles La Ion
gueur du chemin d'embranchement de Ste. Thérèse à St Té"rome est d'environ WMS milles et on la considérera sép^û-é-

Comme je lai déjà lait observer, avant que l'entreprise
eut atteint son .^importance actuelle comme ligne principale
directe, ou comme nu anneau .h la g,ande cliaine de la
route mter-océanique, j'étais ,:,i laveur d'amener la li'Mie
principale vid St. Jérôme Idlo qu'indiquée au No •>°du
tableau, afin d'épargner la dépense extra de construire l'eni
>mncheinent de Ste Thérèse à St. Jérôme et son exploitation
l>u:ire liiaepeudante. Sa longueur extra de huit milles et


