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Nous prions nos abonnés des Came
pagnes dont le semestre est expiré le
ler Juillet courant, de nous en fairu

~yparvenir *le montant, $ils ne veulent
pas éprouver de retard dans Uenvoide
JourNaL ef de LALBuM MENSUEL.

On peut envoyer par la poste les

sommes qu’on voudra nous rembourser
- : et dans ce cas seulement, nous offrons
volontiers de payer le port.

LA REVUE CAVABIENVE

MONTREAL, I5 AOUT, 1848.
g
LES LOIS DE NAVIGATIONS.

It n’y a qu’an cri dindignation d’un bout du
pays a Pautre & la pensée que les lois de navi-
tion anglaises sont encore intactes et que le
arlement Impérial se fera rien cette année
urles modifier, pas méme en ce qui concerne
re(; colonies. Ainsi aprés avoir été privés do
toute protection sur les marchés anglais, notre
commerce et notre industrie doivent languir sous
le poids de restrictions et de prohibitions incom-
patibles avec notre état actuel de société. Le
" Transcript nous dit a ce sujet qu'il craint quele
gouvernement angiais ne comprenne pas suthi-
samment 'importance de la quesiion pour les
colonies, et que les colonies elles méines sont @
blaqier. Notre confrére se trompe cette fois, car
les débats qui ont eu lieu dans la Chambre des
Communes en Angleterre nous ont prouve le
contraire et quant aux colonies, le Canada pour
#a part n’a pas a se reprocher de n’avoir pas de-
mandé instamment le rappel des lois de naviga-
tion et prouve Pimpérieuse nécessité de ce
rappel. Notre Exceutif, notre Législature, nos
bureaux de commerce, nos corps municipaux, le
pays entier par des pétitions et des demonstra-
tions publiques ont fait connaitre au Gouverne-
ment Linpérial nos veux et nos espérances & ce
sujet de telle sorte qu’il ne saurait en ignorer
Pimportance pour ’avenir du Canada. No,ce
n'est pas la la raison quia f(ait abandonner la
mesure en question, pas plus que ’époque avan-
cée de la session. Nous croyoas que Ia veritah'e
cause de cet abandonnement est la faiblesse du
. ministére whig.Ce ministére comme toujours pen
" dant une session de huit mois n’a pu rien faire de
grand et d’ntile pour ’Empire. Ii a perdu vette
année comme par le passé, la plupart de ves me
sures importantes, par son hesitation et ses len-
teurs, et il n’y a aucun doute que c’est a Lui
qu’il faut attribuer I’abandonnement du projet
de loi de M. Lahonchére.

La doctrine, dit 4 ce sujet un journal libéral

~ de Londres, le Daily News, que les lois de na-
vigation devraient étre, sinon entiérement rap-
pelées du moins considérablement modifices,
n’est pas un point nouveau dans la croyance et
les notions d’écononiie politique de nos ministres

_Le rapport du comité sur lequel leor bill a éte
basé a €1é prés d’un an devant le public. Les
documents officiels présentés 3 ce comité qui
centiennent les principaux traits de la mesure
ont €té préparésil y a plus d’un an. Leur in-
tention de présenter la mesure a €té annoncee
le 23 novembre dans le discours de la Reine.
Et cependant avec tout le pouvoir qu’ale m.nis
tére de commander la précédence pour les me-
sures qu’ils ont vraiment Pintention de faire pas-
Ber, ce ne fut que le 15 mai qu’ils firent motion
pour introduire le projet de loi en question et
depuis ils ont perdu leur temps, quoi qu’ils con-
nuissent parfaitement de quelle importance vi-
tale était la mesure pour les manufacturiers et
nos colonies.”

Nous ne doutons pas du sort prochain deslois
de navigation. Eiles ne sauraient subsister plus
lorgtemps. Mais nous sommes vraiment peinés,
et indignés que le ministére anglais ait abandon-
né ainsi cette mesure. Nous perdons par la
une année et une année pour nous a celte
époque, c’est presque un sidcle ! Llincertitude
paralyse le commerce et toutes espéces d’entre-
prises.  Si cette mesure fut passée cetle année
les marchands eussent pu fuire leurs arrange-
ments en conséqaence. Comme les choses
sont aujourd’hui, ils doivent &tre dans le plus
grand embharras, incertains de ’époque exacte
ou ces loiy seront rappelées. Ces retards d’ail-
leurs donnent un nouveau courage et une fraiche
ardeur aux adversaires de la mesure gui’année
prochaine lui feront encore une opposition plus
opinidtre et acharnée. Voila la conséquence
des lenteurs et de I’hésitation de lord John Rus-
eell et du ministére whig, d’encourager les lords
a résister plus longtemps a une inévitable néces-
sité. Il faudra bien pourtant qu'on adopte a la
prochaine session quelques molifications de ces
lois de navigation au moins pour les colonies,
Car sans cela notre commerce sera ruiné com-
plétement. C’est & nous a canvoguer de noa-
veau des assembiées dans toutes les parties du
Pays, afin d’exprimer encore nos sentiments et

e demander a ’Angleterre de se rendre a notre
démande. Elle ne saurait nous refuser plus
longtemps, sany mettre suivant Pexpression de
lord Elgin, nos intérats matériels en antagonisme
avec nos affections et le sentiment de notre de-
voir.  Et nous disons avec notre confrére du
Herald, que si ’Angleterre persistait dans une
politique si mesquine il ne faut pas étre prophéte
pour prédire le résultat.

Nous publions plus bas le mémoire adressé
par.notre Exécutif aux autorités Impeériales sur
te'te importante question en le fairant suivre
d’une dépéche écrite par lord Elgin sur le
méme sujet. Nous recommandons cves deux
docume nts remarquables & Dattention de nos
Jecteurs . La traduction du premierest emprun-
téed la Minerve, ' .
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Uon intérieure canadienine sur la navigation amé-
ricaire.

Si les produits de la partie Quest des Etats-
Unis pouvaient &tre transporiés d la mer & meil-
leur marché par le Canada que par le territoire
américain, il B’y a pas & douter que iz reute.du ,
Canuada serait préfé.ée, et les cunaux canadiens
recevraient tout le commerce de t port des -
Etats de I'Cuest de ’Amérique. La possession
méme d'une partie de ce comnmerce pi.acerait
cette province dans uu état de prospérité finan- -
ciere.

Mais si, d’un autre c6é, Pavantage de cette
navigation iniérieure perfectionnée est pius que
contrebalaucé par le tuux du tret de Québec et
Montréal, le peuple du Canada Ouest n’ayant
aucune protection sur les marchés anglais en se
servant de la lizne de communication canadienne,
cuverra tous ses produits par la voie de New-
York, en méme temps qu'il importern. tous les
articies étrangers de consommation par la méme
voie, et winsi Pimmense dépense faite pour la
navigation intérieure-du Canada ne sera pas seule-
wment perdue, et la dette encourue ne deviendra
pas seulement un fardeau sans espoir, mais le
commerce des ¢i'és commerciales de Montréal et
d: Québee, gni ailuit rapidement vers un état
d’importance. serait complétement ruiné.

Quand Ja proviuce jouissait de la protection sur
le warché anghis, ce malheurcux résultat ne
jouvait avoir liew, parce que la protection était
généralement cuffisante pour empécher les pro-
priétaires d’oter aux produits Cauadieas leur ca-
ractere anglais, ¢t il ne serait pas avantageux
pour le marché intérienr de I’Amérique sans le
paiement d’uu fort droit.  Méme par rapport au
produit américain, la disposition de la loi des cé-
réales qui accorde la méme protection au blé et
a la fleur de PAmérique qu’a ces mémes articles
produits du Canada quand ils passeat par le Ca-
vada, en payant 3s sterling par quarter de _droit
dans la province, était, le plus souvent, une rai-
son suifisante & beaucoup d’uméricains pour faire
des trausports & Montréal, aussi bien qu’a des
Canadiens pour faire des achuts dans les Ktats-
Unis ; meus lu protection étant maintenant abolie,
la question n’est plus q'une simple question de
bon murché pour le trassport, et peenant la
moyenue des quatce derniéres années, le bon mar-
ché du fiet se trouvera besncoup cn faveur de
New-To.k sur Moutréal.  Le fret sur un barit de
fleur de New-York et Montréa! respectivement &
Liverpoo:, duus ces anuées, peut ére donué com-
me suit :

Copic d’une dépéche du gouverneur-général le
tres-hon. Comte D’ELGIN ET KINCARDINE
LORD FREY. : Co

Maison du gouvernement, Montréal, 12 mai 1848.
(Regue 31 mai 1348.)

Mrrorp,—Le mémorundum de mon conseil
exéeulif au sujet des lois de navigation, en tant
qu’elles affecient le commerce du St. Laurent,
que j’ai I'honneur d’inclure ici, a été mis entre
wes mains aujourd’hui. Comme le sujet auquei
il se rapporte ‘est tres-important, je le transmets
saus délai, bien assuré que les reuseignements
quil contieut receviont la considération la plus
attentive de votre seigneurie.

) J’ai Phonneur, etec.
(Sigiré) ELGIN er KINCARDINE,

Au tres hon. Comte Grry,

&c. &c. &
Docwment inclus No. 1.

A Sou Excellence le tres-honorable Cornte
D'ELGIN, gouverneusr-géuéral de I’ Amérique
Britannique du Nord, &c. &c. &e.

QuiL PrLaISE A YOTRE EXcOLLENCE.

Le ¢ mité du conseil exéeutil éprouvant beau-
coup d’anxiété au sujut des projets pour 'a-
méuoration des lois de navigation entant qulap-
plicabl:s & caite coloaie, et aussi par rapport d
la navigation du St. Laureut, qu’ou propose d’ou-
VIir aux vaisscanx américains, deux sujets qui
ont regu la considération attentive de i“ussembiée
législative et sur lesquels il existe uue graude
wiunimité d’opinion dans cette colonie, désire
exprimer ses vues & Voire Excellence pour les
soumettre au gouvernement de Sa Majesté.

‘Tant que la politique de I’ Empire a 616 de don-
ner la p:éférence aux produits coloninux sur les
marchés du Royaume-Uni, le monopole du com-
merce de transport pouvait 8tre avec consistance
et justice douné aux vaisseaux anglais. Lravan-
tage accordé aux colons sur les marchés anglais,
sous forme de dioits protecteurs, pouvait faire
disparaiire pour eux le désavautage de voir les
maichés des Llats-Unis fermés par les dioits pré-
levés duns ce pays en faveur des productions in-
digenes ; parce qu'on est foreé demproyer des
valsseaux anglais et de faire un voyage de I'An-
gleterre saus fiet pour en rapporter nos produiis
sur ses marchés, le voyage en Angleterie, com-
porte nécessaircment la dépense d’un voyage au
Canada ; de sorte qu: les vaisseaux étrangers qu.
pouva ent enlrer dans les ports du Canada, ne
pouvaient prendie les produits “du pays pous los
transporier sur les marchés anglas, et conséd-
quemment Wavaieut gue le proit d'un voyage

Montréal. New-York.

our jayr les dépenses de denx. Lavaniage el s, d. s. d.
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La province du Canada a tovjours souffert du
désavantags, comparativement sux autres parties
du Sud de I’Amérique, va que ses ports sout fer-
mes pur les giaces durant uue période de leinps
considérabie chaque année. Les ports sont aussi
d une grande distance de la pleine mer. et la na-
vigation apres i"entvé> du golfe St. Laurent a é'6
véputée pénible et dangereuse au commence-
ment et d la fin de chague saison. Le fret et les
assurances furent augmentés en conséquonce. et
il n’arrivait pas toujours que les droiis protecten.s
élevés des lois des cé.éales anglaises missent les
Canadienssur un pied aussi favorubie que leurs
voising Amé icains.

Pour coutrebalancer cos désavantages naturels
le fleuve St. Laurent offrait une magnifigue navi-
gation intéricure, supérieure a celle du Missis-
sipi, vule climat i travers lequel les artjples
d’exportation avaient & passer, et supérieure g Ja
navigation longue et comparativement géenée dans
le lit étroit du ecanal Krié, nécessaireme;t en-
nuyeuse et dispendieuse.

’esprit d’entreprise et 1’énergic de la colonie
ont depuis longienps été presqulexciusivement
appliqués & 'important objet d’améliorer la navi-
gation intérienre du St. Laurent depuis le lue Erié
Jjusqud Queébee, de maniére & la mettre & bon
marché et dans un état d’efficacité qui rendait
cette route vers un port d’embarquement pour un
voyage de mer avantageuse incomparablement
plus que les communications intéricures des Etats-
Unis, et par ce moyen coutrebalancer la naviga-
tion de mer plus diificile et plus dispendieuse. Le
gouvernement et la Législature de la colonie ont
aussi taché de rendre [a navigation plus bas qne
Québec fucile et sans dunger, par de nombreux
phares tenus en bon élat et & grands frais. Ces
efforts, bicn qW’excessifs pour les moyens et res-
sources d’unc population nouvelle et minime ont
6té heureux. Le canal Welland cutre la lue Erid
et le lac Ontario a éié mis en pleine opération,
bien qua pas encore tout-a-fait fini, & une dépense
de pres £1,500,00). Les iraviux sur le St. Lau-
rent entre Kingston et Moatréal, ont été parei:le-
ment mis en usage, formant une sé-ie de canuux
magnifiques, par le moyen desquels les rapides du
Grand Fleuve sont éviiés, & une dépense de prés
£1,500,000, et ainsi les steambonts et les vais-
seaux de beaucoup de capacité peauvent trouver
passage & bon marché en remontant et descendant
i fleuve, avec sureté et rapidement. Soixante-cing
miile louis oal éié dépensés en travaux pout
creuser le lac St. Pierre entre Montréal et Qué-
bee, afin que les vaisscaux les plus gros pussent
8: rendre duns le prewier port ; et ainsi par uuc
8drie de travaux qui leraient honneur & Pesprit
J'entreprise et d Uindustrie de toute nation, on es-
nérait que la colonie pourrait, non seulcwient riva-
liser avec le peuple cntreprenant et actit des Etats
voisins, nitis qu'elle les surpasserait méme, et
que parmi ses hubitaits, le commerce prendrait un
«égr$ de grandeur et de prospérité correspondant,

Aux yeux de ceux qui ont proposé les travaux
pubiics en Canada, ainsi que dans Popinion des
hummes d’un jugement sain dans les Etats du
nord de {’ Amérique, cela était bien loin d’étre une
question de rivalité purement théorique ou spécu-
lative. Ou avait toujours mis en question, si le
commerce d’importation et d’exportation du Ca-
nada pourrait, par lui-méme, faire augmenter les
péazes des canaux suftisamment pour rémunérer
te trésor public pour la grande dépense quil en-
courrait. Mais gquand il devint clairement essen-
tiel & la prospériié agricole et mercantile du pays
d'amé.iorer ies communications avee la mer, ou
supposa que la supériorité ile la ligne de communi-
Calion entrainerait le commerce de transpoit amé-
ricain, descendant et moatant par les canaux, de
waniére 4 les rendre profitables et avantageux.

Cette supposition u é1é réalisée par rapport au
canal Welland. Depuis Pouverture de ce canal,
1es Amé.icaing en ont eu la libre navization dans
ie territoire canadien, et comme ce canal est une
communication courte entre les dzux grands laes,
dounaut passagze aux gros vaisseaux, et comme i
a Peflet de subsiituer cent milles de navigation
dans ces vaisseaux pour ceile des bateaux du
canal Erié. le Welland est employé considéra-
biement pour le commerce américain, qui au lien
d’entrer dans le canal Erié o Buffalo, descend le
lac Ontario jusqu'a Oswego, ¢t de 14 est trans-
porté aux bateaux du canal Erié pour New-York.
Ainsi une grande partie du revenu du canal Wel-
land vient du commerce américain, par la libre
navigation d’une partie des eaux intérieures du
Canada, et ainsi la partie Ouest du Canada Jouit
du bienfait inestimable d’une navigation libre,
soutenue en graude partie par le commerce
étranger.

La supériorité de la ligne de communication
canadienne sur P’américaine, peut-gtre reconuue
clairement par le taux suivant du prix de trans-
port de Cleveland, dans ’état d’Ohio, sur le lac
Erié, @ New-York, en prenant la ligne & meille.r
marché par le canal Weliand canadien, et le taux
de transport & Montréal du méma port sur le lac
Erié, descendant le St. Laurent.

5. d.

Le taux pour New-York étant sur chaque 4

ling par baril, et si ou déduisait de cela ’avanta
ge dont jouit le Canada das la navigation inté-
ddeure. se moatant & Is, ¢4, sterlings, i resterait
encore en fiveur de New-York 1s. 6d. par barii
de tleur, ce qui esi bien sugksant pour entraluer
wout le commerce d’exportation par cette voie.

Les k ats-Unis admettant le trausit d-:s produits
Carnadicus par leur tertiwize, le scul désavantage
qu’iis rencontrent i New-Yoik et la nécessiié
qui, d’apres Pacte impérial 8 et 9 vict. o. 83, ds;
semblerait empécher son importation en Angle-
terre dans des vaisseaux étrangers ; mais, comme
le fret dans les vaisscaux anglais de New-York en
Angieterre n’est Pas pius éievé que le fret dans
des vaisseaux amé:icuins, cette restriction sem-
bierait n'avoir pas d'iniluenice appréciable dans
fa question de trausport par le Canada ou par les
Eiats-Unis.

La couséquence de cet état de circonstance
n’est pius une matiére d'appréhension ; sa réalité
est fréquemment sentie a Montréal et dans les
parties Est du Canada. Pendaat quelque temps
le’commerce d’importation du Canada Quest, qui,
par le moyen de drdits protecteurs en faveur des
vaisseaux anglais et des marchandises anglaises,
a été obligé de venir par le St. Laurent, a chan-
gé de direction, et Montréal qui fournissait
toute la coutrée de I’Ouest, est maintenan:
abandonré par les marchands de 1'Ouest, La
nouvelle loi de douwnes de la province, tout en
égalisant les drois, et permeitant ainsi au con-
sowmateur d'achster sur les marchés les plus
avantugeux, augmente grandement les inconyé-
nients pour nos cités qui importent, et une grande
partic du commeice d’exportion du Canada g
pris cette année la direction de New-York. De la
vient Pétat actucl de soutfrance, et un sentiment de
séricuse appréhension pour Pavenir sur ia mise
en usage d’une maniére profitable des immenses
travaux publics du St. Laurent, appréhension qui
se porte aussi sur la rupture de I'Unjon commer-
ciale qui existe depuis tant d’années entre le
Canada Est et [*Ouest.

Les Cunadiens n’aimeraient pas pour un sys-
teme de protection & engager leur commerce dans
une direction particuli¢re ; suivant Pexemple de
la mére-patrie, ils ont é1é forcés, en grande par-
tie, & adopter les priucipes du libre échange.
principes qui ont préva'u derniérement en Angle-
terre. Pour ce qui regarde le commerce de trans-
port des Litats du Nord-Ouest de ’Amérique, les
Canadiens ne pourrout avoir aucuuns moyens de
Centrainer vers leur territoire, si ce n’est par de
plus grands avantages sous le rapport du bon mar-
ché du transports. Ils ont faif pour cela toutes les
entrepriscs et les dépenses qu'iis peuviient fuire.
lls ont réussi autant que leurs moyens .le lew:
permettaient, et ils onit maintenant une hgne]de
communication de Pintérieur au port de mer, p us
vapide et moins couteuse que toutes celles qui
existent dans les Etats-Unis. Toute la question
est done renfermée dans les avantuges compara-
tifs du transport par vajsseaux de Québec et de
Moatréal ou de New-York. Si les avantages de
ces ports étaient & peu prés ézaux pour le fret pour
I’ Angleterre, le Canada ’emporterait ; si la dif-
férence continue, comme elle existe aujourd hui,
tous les efforts du Canada auront é1é irutiles.

On a fait la remarque que le taux élevé du fret
entre Montréal et le Royuume-Uni vient du peti
nombre de vaisseaux employés dans le commerce
d’importationdu Canada. Le printemps et dans la
dermeére partie de 1'6t6, les vaisseaux formant ce
qu’on appelle les flottes du printemps et d’autom-
ne arrivent ; ce sont de bous vaisseanx, tant wils
sont dans le port, attendaut pour ie fret, le taux est
comparaiivement modéré ; mais dans Pintervaile
du milien de 1'6té, od les produits de 'Quest arri-
vent pour le chargement, il n’y a qu'une clusse
inférienre de vaisscaux qui s’offre, et non seue-
ment ces vaisseaux délivrent leurs cargaisons en
mauvais état, mais iis chargent des prix exoibi-
tants pour le fret, suivant ja quantiié de produits
qu'il y a pour fe chargement. Le taux du fret pa-
rait avoir varié dans Montiéal dans la méme saj-
son, eitre 3s 6del 7s 64 par barril 5 et oa dit
aussi que le taux plus éievé, c'est-a-dire, de 6s 4
7s 64 par barril, a 6té payé 4 Montréal en méme
temps que des vaisseaux éirangers ofliaient d’en
prendre a New-York pour le prix minime de 1s
d 1s 6d par baril ; dans ce temps, une offie de
charger pour 1s 6d par barril aurait attiié ug
nombre de vaisseaux des ports de mer Amé-
ricaius, niais les lois de navigation s'interpo-
saient pour la ruine des proprétaires de produits.
Cette iluctuation ct ce taux extravagant du
fret, ct’emploi de vaisseaux inféeieu.s, D'auraient
pas_eu lieu si le marchand canadien eut pu choisi:
des vaissesux parmi cux qui cherchent du fret
pour I’Buiope daus les porls américaius ; ces der-
niers ayant fait un voyage proiituble peuveni
prendre pour leur retour, des produits canadiens
4 meilleur marché que les vaisseaux venus sans
cargaison, ct il n’y aurait pas d’opportunité d'é-
xiger des frets toruonnaires du propriétaire du
vaisseau de transport qui se trouve maintenant
sans reméde. .

Pendent la suspension temporaire des lois de
navigation Pannée derniére, 22 vaisseaux sont

barril de fleur, monnaie courante,
&

venus de Bréme au port de Montréal, chargés

enes-libertés continuaient, il o’y a auwcun doute

Que Pémigration abondante de”’Allemagne aux

Yitats- Unis passerait par.le Cunada. Le nombre
de passagers de Biéme & New-York Pannée der-
niére 3 616 de 67442. Si 20 vaisseaux employés
dans le méme commesce devaient venir dans’ies
ports canadiens, ii est facile de pévoir quel efiei
feur venue auraitsur le prix du fret pour”PAn-
gieterre.  Ce n’est ld qu'un exemple de ce quon
peut attendre, 81 ’on permet aux vaisseaux &irsu-
gers de venir dans les ports canadiens. Ces vais-
seaux sont admirab.ement propres pour le trans-
port du blé et de la fleur, et la compétition pro-
duite par leur présence non sculement tendruit &
6galiser les prix du fret canadien & ceux des
Etats-Unis, mais les vaisseaux livreraient leurs
cargaisons en bonne condition on éviteraient
les dommages occasionnés par l'usage de vais-
scaux d'une ‘classe inférieure, pertes qu'on ne
¢roit pag devoir estimer 4 moius de cing par vent
en moyenue, sur les transports du Canada.

Les marchands americains de I’Quest ont sans
doute héte de pouvoir faire usage de la voie facile
du St. Laurent. Si leurs vaisseaux pouvaient
descendre 4 Montréal et 4 Québec pour y ren-
contrer des vaisseaux américains ou étrangers
qui prendrajent leur fret pour I’Europe ou ailleurs, |
on ‘pense qu’il se ferait immédiatement par le
Canada un commerce trés étendu et trés avanta-
geux. Les vaisseaux américains maintenant con-'
finés dans la navigaticn des lacs et de la partie
supiérieure du fleuve, pourraient glors venir 4 un

ort d’embarquement pour la mer, sans changes
eur cargaison de vaisscau. On croit par anticipa-
tion qu'une grande partie des importations pows
16 Nord-Ouest des Etats-Unis se ferait par la
méme voic; et ainsi, au lieu de voir les ports du

as-Canada déscrtés, on les verrait devenir des
entrepots de commerce, destinée que leur posi-
tion sur le grand fleuve de I’Amérique du Nord
semble leur avoir faite. Les immenses travaux
du St. Laurent au lieu d°gtre inutiles et sans pro-
fit, & cause des dispositions protectrices qui ne
produisent aucun- avantage nulle part, devien-
draient une source de richesses pour le pays épuisé
par les dépenses qu’ils ont entrainges.

Outre le sujet de la libre navigation du St. Lau-
rent & Pouest de Québec, que les américains dé-
sirent avoir, il est encore chez les cultivateurs
canadiens, le désir correspondant de pouvoir se
servir des marchés américains quand ils leur of-
frent des prix supérieurs & ceux qu’ils obtiennent
de leur exportation en  Furope. Le prix du blé
et de la fleur dans les Etats de I'Est pour la con-
sommation intérieure, est scuvent beuucoup plus
élevé qu'il ne l’est en Canada pour P’exportation ;
quand ce cas arrive, il serait d’un avantage im-
mense aux cultivateurs canadiens, s’ils pouvaient
transporter leurs produits pour la consommation
dans les Etats-Unis. Il sont cependant empéchés ce
le faire par un droit protecteur d’un quart de pias-
tre par minot de blé. On a fait des efforts dans
les Etats-Unis pour abolir ce droit, mais les
avocats de l'abolition ont é.6 défaits jar le
cri de protection de la part des fermiers amé-
ricains, et rencontrérent aussi de la difliculté, sur
la ¢ clause de la nation la plus favorisée,’’ dans
les traités avec les puissances étrangéres ; faire
une relaxaiion en faveur du Canada exigeait une
faveur semblahle pour toutes les nations avec
lesquelles ces traités existaient. On pense que si
la libre navigation du St. Laurent était offerte au
gouvernement américain, en retour pour I’aboli-
tion du droit protecteur, ’une de ces mesures
étant co-existante avec Pautre, Ia législature amé-
ricaine, sur cette considération, serail portée 4
abolir le droit protecteur; 1’abolition étant une
matiére de traité réciproque, toute difficulté sur-
venant dans l’arrangement pour régler les rela-
tions commerciales des Etats-Unis avec les pays
étrangers pourrait étre prévenue. Ainsi, deux
objets dans lesquels le Canada est grandement
iniéressé, peuvent étre oblenus en méme temps,
vl Pintéist les Américains reconmaissent
avoirdans 'un; et il y araison de croire quc
ccln n’est pas une simple supposition, mais que
¢’a été 'opinion d’hommes marquants dans les
Etats-Unis, qui sont les avocats des principes du
Jfree-trade, et qui pensent que les objections popu-
laires & Padmission du bl¢ Canadien sous les
mémes termes que le blé Américain est admis en
Angleterre, seraient détruites en permettant aux
vaisseaux Américaius la libre navigation du St.
Luurent au-dessus de Québec. Les aviseurs
piésents de Votre Excellence dans le gouverne-
ment de cette colonie, ont, sur leurs siéges dane
le parlement provincial, et au milieu ae leurs
co-sujets en _général, exprimé les vues ci-dessus
exposées. La législature a énoncé les mémes
opinions presq{l'(’unanimement, et les sujets Cana-
diens de Sa Majesté attendent avec un grand
espoir d’en obtenir des résultats avantageux, les
mesures que, supposent-ils, le gouvernement
de Sa Majesté a en contemplation relativement
au commerce et & la navigation en Canada ;
voyant que le gouvernement de Sa Majesté se
propose d’introduire dans la loi des changements
qui seront peut-ire eonsidérds et régiés de suite
par les ministres de Sa Majesté, on pourra trou-
ver i:utile et superflu que le conseil exécutit
actuel fassc encore des représentations. Le mé-
morandum produit par Pinspecteur-général avec
Japprobation de ses collegues, et transmis pai
Votre Excellence, a montré au gouvernement de
Sa Majesté que le conseil exécutif actuel con-
conrie duns les opinions exprimées par la 16gisla-
ture; et cette représentation il la fait & Votre
Exceilence plus dans la vue de détruire Pobjec-
tion qu'on pourrait tirer de I’absence dun tel do-
cument Gue dans la croyance qu’au temps présent
les mesures en progrés pourront atre pour le pré-
sent maiériellement modifiées par Pimportunité
réitérée de la part de la colonie. Il n’est ce-
pendant pas improbable, que, dans le progres de
loute mesure proposée par le gouvernement de
Sa Majesié, il y aura de Iopposition de la part
de ceux qui se pensent intéressés & conserver le
reste de protection accordée par les lois de naviga-
tion ; le gouvernement sera probablement satis-
fait -~ d’avoir Dlassurance que cette protection
est  purement nominale, sans fin avantageuse,
et de savoir qu'en Canada on reconnait déja que
son effet est pratiquement et grandement nuisible.
Si le commérce continue d’tre entrainé des eaux
canadiennes vers les canaux et les ports des
Etats-Unis, les propriétaires de vaisseaux an-
glais auront & entrer en compétition avec les
étrangers dans les ports de ce pays ; #’ils peuvent
le faire ld avec succes, ils peuvent le faire aussi
dans les ports du Canada ; si non, il est évident
que sous les circonstances présentes le commerce
du Canada ne peut soutenir le maintien d’un mo-
iopole vouiu par la loi; et si la prétendue pro-
tection doit seuiement opérer la désertion des -ci-
+€s et des ports de mer de cette province, sans
servir les in:é:8ts de propriétaires de vaisseaux
anglajs, il est & espérer que les restrictions inuti-
ws, si inconciiiabies avec P’abolition des droits
protecteurs en faveur des produits canadiens, se-
ront de suite enlevées,

Qu’une grande partie des produits d’exportation
du Canada’ ouest, problablement de beaucoup la
plus grande partie, est en ce moment en route
pour les ports des Etats-Unis ; que bien peu est
autendu & Montréal ; que les canaux construits sur
ie St. Laurent son presqu’inutiles ; que les vais-
seaux d’importation venant & Montréal pendant
cette saison n’ont pas leur pleine cargaison ordi-
niaire ; que les principales importations dans le
Canada onest; se font maintenant par les Etats-
Unis ; <jue le commerce de la cité de Montréal,
en coiséquence, diminue rapidement, nonobstant
Paccroissement rapide dans la consommation et
Pimportation en Canada des articles importés au-
trefois par ce port ; et que ’ouverture des ports de
mer canadiens aux vaisseaux de toutes les nations
permettant ’envoi des produits de la colonje, dans
le Royaume-Uni sur ces vaisseaux sans distinc-
ton, et permettant aussi l’'usage du fleuve St.
Laurent an dessus de Québec aux américaing, se-
rait un moyen non seulement de rétablir le com-
merce dans sa vole. premiore, mais ‘aussi de faire
éprouver i’ commerse ¢t ayx pevenue du .- © .

.bue,.de . nature 4 donuer aux- éiraugers un droit g
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commande’ au'-gouvernement de Sa Majesté, des changemenis dans la
lo1 relativemeat 4 1 Davigation du Heuve 3t. Laurent ay-dessus de Qué-
. des eaux
du” Canada, muis p.utot que ie gouvernement de Sa Majesté puisse ob-
tenir da parfement ie pouswir de-négocier de tcmps en iemps qur le sujet
ctde fal:e de 'usage de la navigation une majere de 'u'ait’z et dar-
rangement § couservant la souveiaineié du teiritoire et le- poyveis de
reprendre son -usage exciusif & la ‘conclusion de fouie €onveniion, et le
pouvoir de meitre 1iu & leute couvention sur le sujei sur avis convena-
b.¢, suns dommage aucun. T .

Le comi:é eu arrivant  ces gonclusions sur Pétat comparatif desavan-
tages eulre iesmoyeinis de transport de Pintésieur cu conunent en Ewope,
0’3 pas jugé nécessaive de préparer des détuils ptatistigues ptus éaborés.
Le taux moyen du tiausport du fret a éé fourhi par M. William
Buistow, maichand de cette cité, homme d’une grandeintelligenice, et
trés familier avec le sujet; ses vues, ou peut Passurer ouvertement,
sont celles de la classe mercantile du Canada en général. Le comité a
taché de résumer dans cette minute les opinions entretenues dans ce
pays, dans lesquelles il concourt, avecla confiance que le gouverne-
ment de Sa Majesté désire seulement savoir ce qui est pour I’avantage
de la colonie, comme un motif suffisant pour toute concession raison~
nable demandée par les sujets de Sa Majesté ici ; confiance qu’il est
de leur respectucux devoir de conserver répandue par PAmérique aussi
loin que s’étend heureusement le domaine de Sa Majesié.

Votre Excellence verra qu’én mentionnant le commerce d’exporta-~
tion du Canada, le comité n’a pas inclus I’exportation du bois, vi que
ce commerce, bien quétendu, n’est pas matésiellement affecté, et
n’uflecte pus matériellemeént le commesce qu’on pense dépendre des
améliorations proposées ; dans toutes les circonstarces le conuitd suppose
que la grande exportation de bois de Guébec se fera probablement
sur les vaisseaux anglais spécialement employés dans cette branche de
commerce. Sous le rapport de I’emploi denr:é aux vaisseaux qui pour-
raient pioduire de la compétition dans le fiet partant du Canada, le
commerce du bois n’a jusqu’a présent donné d’emploi que par hasard
d des vaisseaux non employés dans le commerce d’impotation, et qui
n’étaient propres qu’a Pexportation du bois, et cela souvent & des
prix ex-orbitants, suivant les vicissitudes de leurs Vvoyages, ces voyages
étant, suivant le caractére des vaisseaux, dans presque tous les cas
pour une scule fin ; c’est-d-dire les vaisseaux venant en lest, et sup-
portant toute la dépense d’un voyage & PPextéricur au moyen du fret
Tegu pour les ports du Royaume-Uni, auquel ces vaisseaux sont chargés
de fournir du bois Canadien.

(Signé) J. Lesuig, P, C-

MaisoN by GOUVERNEMENT,

v Montréal, 15 juin 1848,
(Regy le 6 Juillet 1848.) .

Mvyvrorp,—Le bruit vient de se répandre ici que la mesure
pour amender les lois de navigation, dont Pintroduction a été
saluée en cette Province avec des acclamation s unanimes,
peut encore étre perdue dansson progrés devant le parlement.
Mon devoir exige que je mande & votre seigneurie que cette
vumeura produit un pénible sentiment. Le fermier canadien
supplie maintenant le Parlement Imperial de lui aceorder non
une faveur, mais justice ; et si fories que roieat ses affections
pour lamére patrie et xes institutions it ne peut concilier res
notions de droit et de justice avec I’ilée, quaprés avoir été
privé de toute protection pour ses produits sur les marches
de PAngleterre, il doive étre sujet a payer un droit :fferen-
tiel onéreux sous la forme d’une loi pour la protection de la
navigation,

2. Que le propriétaire anglais de vaissean ne veule pas per-
metireaux étrangers de partager le commerce du St. Laurent,
c’est trés naturel ; maisil y a trop de raison de craindre, que
si_le systéme actuel est conserve, la plus grande partie des
produits du Canada, passeront nar New Yok et Portland, ot
n.éme sous les lois existantes, on peut Fenvoyer indiflerent
dans des vaisseaux anglais ou américains. Je n'ai pas besoin
d’insister sur les inconvénicnts et hazards sang nombre qui
résulteraient d’un pareil état de choses. Tl suffira d’observer
pour cette fois que ga rendrait le monopole promis aux proprié-
laires anglais de vaisseau parfaitement illusoire.

3u. D’un autre cbté si les avantages naturels et acquis de la
navigation du St. Laurent recevaient leur entier développement
par un systéme de frets et charges réduits par ’abolition de
restrictions, il est probable que non seulement les produits du
Canada mais une grande partie de ceux des Eats de ’Quext
de PUnion passeront par Montréal et Québee, i n’y a au-
cun doute que la marine marchande d’Argleterre, a i'aide
d’anciennes liaisons de commerce, prendiait une large part de
ce commerce étendu et toujours croissant.

40. Je ne puis employer de langage trop expressif pour
peindre a votre Seigneurie Panxiéte que j’éprouve, a ce sujet et
pour vous dire, ayaut la conscience de la responsabilite atta-
chée au poste de confiance que Sa Maje~té a bien voulu me
donner, que la politique libérale du gouvernement de Sa Ma-
Jjesté au sujet des lois de navigatiory devrait recevoir la sunc-
tion du parlement. Le peuple canadien est animé des meil-
leures dixpositions envers ’Arg'erre. i est d’opinion que la
constitution de ses ancétres peut lui donner autant de liberté
réelle et de bonh.ur =ocial qw’aucune autre forme de gouver-
nement et il voit clairement aujourd’hui que ¢’est intention
des autorités Iimpénales de le laisser jouir sans réserve de
tous les priviléges qu'elle prorure.  J%ai le forme espoir que
si la genéreuse et sage politique récemment adoptée envers
le Canada, est continuée, la connexion entre cette province et
la mére-patrie peut encore étre rendue plus avantageuse aux
deux parties qu’elle ne 1'a été jusqu'ici. J’aurais done beau-
coup de regrets si une tentative, qui je crois doit &tre infruc-
tueuse au moins en ce qui concerne le St. Laurent, dans le
but de canserver un monopole pour une classe utile et ex.
emplaire de nos co-sujets, on laissait sur le livre de nos statuts
anglais des dispositions qui semblent avoir pour effet de mettre
en antagonisme les intéréts matériels des colons avec leurs
affections et le sentiment de leurs devoirs.

J’ai Phonneur d’étre, -
etc., eic.
Evrein ET KiNCARDINE.

L’hon. M. LaFontaine est arrivé samedi dernier de son vo-
vage a Washington. L’hon M. Sullivan est attendu ces jours-
Cij ces messieurs ont eu des entrevues avec plusieurs.des
membres du gouverncment américain, au sujet de questions
de droit international et de free trade.

Nos voirins sont bien disposés a adopter un systéme de ré-
ciprocité commerciale et n’attendent que noire consentement
pour réaliser un objet si désirable.

Noms pEs VisiTEURS AUX SOURCES DE VARENNES.—M. Hutchins,
sa Dame, son fils et servante, Montréal ; M. Masson, g3 dame, sa fille
etservante, Montréal ; M. Lacroix, sa dame, Montréal; Mme Selby, sa
fille, ses trois fils et sa servante, Montréul ; Mme Coffin, ses deux filles,
Montréal; Mme Debartzch et servante, Montréal ; Mme Druaimond,
Montréal ; M. Kerczkowsky, sa dame, M. Gordon, sa dame, sa fille et
servante, Montréal ; M. Hutchisson, sa dame, New-York 3 Mme Salo-
mon et son fils, Delles Finlay et Moreau, M. Masson, sa dame, sa
fille et servante, Mme Gauvin, son fils, Mme Delorme, Mme Perrault,
Mme Delvechio, ses deux fils et servante, M. Cuvillier, Montréal;
Messires Vinet et. Lamarre, M. Peters, New-York ; M. Oclair, et M,
Starnen, St. Hyacinthe ; M. Webster 2 M. Leach.Nouvelle-Orléans ; M.
Dyott, Boston ; M. Myram, Québec ; M. A. B. Stuart, ses trois fils et
servante, M. Roy, etc., etc., etc.

RumEURS.—Nos bons aimis les tories samusent depnis
quelques jours i faire courir toutes sortes de bruits plus
ou moins absurdes ; un entr’autres faisait partir lord Eigin
du Canada, pour cause du mauvais état de santé de la
Comtesse. Nous croyons cette rumeur mal fondée. Lord
Elgin, nous espérons demeurera longtemps encore an mi-
lieu de nous. Son départ serait une grande perte ponr
notre cher Canada, ou il a gagné Vestime, la confiance
et le respect de tous. Quant ala Comtesse, nous faisons
des veeux pour son entier rétablissement,

Le bruit de la retraite de ’honorable M. Hincks du
_ministére est également fuux. S B

[ La récolte du blé est 1rés abondante aux Etats-Unis.
On éstimé delle du 1°Ohio seule & 28,000,000 de minots ?




