
-VoyAGES DIA'gTR'EFOIS is

liabas Dickinson en établit la première ligne comptait plus de 100, d'un tonnage globp-1 de

régUllère entre Montréal et Kingston. Prix 20,511 unités et évalués à $1,400,OW.

'111 Voyage $18, avec droit à 2s livres de b-a- En 1845, la "Société de Navigation du Ri-

gage. Peu à peu, de semblables services fu- chelieu', fut fondée pour desservir les paý

lent établis entre les principaux centres, et Il roisses de Sorel au Lac Champlain. Les acý

Y eut même, un peu plus tard, nia service de tionnaires étaient des petits marchands et

etages, plus légers, chargés de transporter des cultivateurs de cette partie-là du pays.

en tres grande,,, célérité la malle royale. A Son premier bateau fut le i(teglies-Cartier,

Québec, ce furent les Mm. Hough qui en eu- qui coùta $32,500. Cette compagnie engloba

l'eut le contrat. Cette maison existe encore, successivement des compagnies rivales, éten-

j.e crois. 
dit ses routes à Québec, au Saguenay, pu.is,

. A partir de 1817, les bateaux à vapeurs à Toronto et à HamiltoL.,En 1W, quatre Il-

remplacèrent les diligence durant l'été sur gues se concurrençant entre-Québec et Mont-

certains parcours on partagèrent avec elles réal, le voyage arriva à ne coftter que $1.00,

dýautre8 parcours, c'est-à-dire partout où les coucher et repas compris. L'hicendie du

rapides Interdisaient toute navigation. Ainsi Montréal, en juin 1857, avec une perte de253

en Iffl, on se rendait en diligence de Mont- vies, dit fin. à cette concurrence désastreuse,

rW à Llachine pour y prendre le bateau, et le Champ resta à peu près libre à la Com-

lopll,« en 1908 en se sert du chemin de fer. pagnie du Richelieu ýqui a tant fait, depuis,

à ces diverses améliorations rou- pour assurer au Publie. voyageur un service

tières, le nombre des bureaux de postes, qui presque sans rival dans l'univers entier.

nétait que de 3 en 1766, pour tout le Cana- C'est également à Montiéal que nous de-

dR d'alors, montait à 10 en 1791, - à 25 en vous notre premier chemin- de fer caMàlen.

1817, à loi en 1828, à 405, en 1840 et à 1698 Une charte fut demandée en,1832 pojýý la

en 18W. Le nombre de milles de-routes pos- construction d7une Yoiee ferrée entre Lalitaii.

ttèref3 sauta (je 170 en 1766 à 1,2()0 en 1917 rie et Saint-Jean, Le capital était de $250j-'

et 14.2S en lm. 000. Commela Revue Populaire doit "sàe

C'est à 2 p. m. un mercredi, le ler noveIn., crer aux ch6mins de fer une étude spécialë et

bre qu'elle en a déj à publié une sur les vapeurà

que partit de Montréal pour QUé-

bee Il y arriva océaniques canadiens, je clorai ces ego4ues

le Premier bâteau à vapeur;
rès ligues en constatant, avec

4, à 8 a. m., après ýavoir été à l'ancre P' 
les économistes,

'le ýM heures au cours du trajet. Il prt plus les constructeurs, les armateurs et les toum

dl l 
sé !M rapport

une semaine Pour revenir. le prIx. était de rigtes les ýP1us autorl $ qwè, 001 lé'
l'abondance, qe la sécurité, du confort de

VOUr aller à Québec et de $19 pour aller à de marebé et mëzneý duluxe,
Ce bateau pouvait rkévloir 20 pas- la célérité, du bôn

'leage 'ý r mais Il n'en eut que 10. il SI tous les. mý)deà dé..téansýort&t1on ýmarItJÊ215

et appartenait à l'hon. John ou, terrienne du Canada soutiennent foe:

Wn ý Pa 18», une compfflle d Kings- bien la comparaison avec ceux de U!lmpü#o

to Û Mt construir 1 el, au prix de $28,000, le Elron- quel Paysý

1014 de 1 70 pieds, dune, caPac1téý de Mais nous semblons nous.08intuesot,

74ý e' techDiciez solumeut du problèmede la uavwgtlou R*-"

ý1O11ueaux et considéré, dit un

the best *eôimten> al, naval *r- rienne ý Serait-ce quewuti lie croyons pas euý

produce(z 4 AMýýw. A. partir core à une solution possible, ou queý ýuouO

ale ëPkué, la construction de bàteaux eomptons sur nos voisine pour, nous dotçir, en

Ç4n»XU qu'en temps et lieux, des Il pluq
ens marcha si...een

ý!9u.Que sur, les laCs en que l'air dont le besoin se leta Oëourt


