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produisent unJquement des hublots, et
ainsi du reste. Cette division. poussée
à l'extrême, engendre le bon marché des

bateaux, et le bon marché des bateaux
amène les commandes. Sur .1,500,000
tonnes de navires qui se construisent

annuellement dans le monde, les deux

tiers sortent des chantiers britanniques.
.Selon que le vaisseau est p-lus ou moins

affiné, qu'il sort des ateliers de la Clyde
ou de ceux de la Tyne, qui correspondent,
l'un au tailleur sur mesure, l'autre à la

maison de confection, il sera 'plus ou

moins cher.
Avec des navires non coûteux, c'est-à-

dire avec un capital d'exploitation plus
faible, exigeant chaque année de moin-

dres 'frais d'amortissemen-t, les compa-
gnies anglaises peuvent subsister là où
des françaises ne :le pourraient pas sans

l'appui de l'Etat.
Comme l'Eta-t est intéressé malrgé touit

à maintenir la marine marchande. il la

subventionne; et, pour que ses cadeaux
soient partagés entre .le constructeur et
l'armateur, il oblige celui ci à se servir
de celui-là Mais aussitôt les dissen-
sions éclatent. L'armateur se plaint que
le constructeur tire à -lui toute la cou-
verture.

Le constructeur de son côté estime
que ses prétensions ne sont pas excessives
et ne font, que l'ind-emniser des charges
à lui imposées par !a protection doua-
nière.

Dans cette fin du XIXe siècle, où l'ac-
tivité des peuples civilisés s'en va dé-
bordant sur tous les domaines, qui n'a-
vance pas ou qui avance peu demeure
bientôt en arrière.

SOUCIS D'AFFAIRES

Enfermez vos soucis de bureau dans
votre place d'affaires pendant la nuit. Il
pourrait arriver que le lendemain matin
Ils aient disparu.

PUBLICITE - NOUVELLES

Lorsqu'il est de notoriété publique que
les annonces d'un marchand contiennent
des informations intéressantes pour les
acheteurs, on peut être sûr qu'elles se-
ront lues par tous ceux qui ont des in-
tentions d'acheter. Si ces nouvelles-ré-
clames sont racontées avec entrain et
d'une manière intéressante, on peut étre
certain qu'elles trouveront des lecteurs
pour les apprécier. Cette littérature com-
merciale quand elle est bien faite, offre
autant d'intérêt que la plus grande par-
tie des autres nouvelles publiées dans un
journal. Elles contiennent, pour la majo-
rité du public qui lit, un élément d'inté-
rêt personnel dont manquent un grand
nombre d'autres nouvelles.
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LE GOUDRONNAGE DES R UTES

, est à la mode. Que vaut-il au juste
et est-il pratique? Seule l'expérience

pourra éclaircir ces questions. Les avan.
tages constatés sont la disparition de la
boue et de 'la poussière, le bruit évité et
la chaussée régulière et droite qui con-
vient parfaitement aux -piétons et aux
voitures, cycles, etc. Enfin, 61ýtnomie
des matériaux destinés à l'entretien de
la route.

I.a dépense est variable, selon le prix
de la main-d'oeuvre et du goudron. En
comptant l'heure de l'ouvrier à ,3u fr-
et le goudron à 50 fr la tonne, on estime
à environ 100 fr par km le goudronnage
d'une route ayant 6 m. de large, pouri une
seule couche; si l'on donne deux (out-

ches, 'la dépense s'élève à 180 fr environ.
Ceci fait approximativement une moyen-
ne (le 0,10 fr pour chaque couche.

La main-d'oeuvre consiste dans le la.
vage et le balayage préalables le la
chaussée pour enlever entièrement la
poussière ou la boue. Sur l'empierre-
ment mis ainsi à nu et séché, on verse
le goudron froid, et l'on régularise la
couche avec un balai ou tout autre ins-
trument approprié. L'épaisseur doit étre
aussi faible que possible.

On dit que les goudrons légers sont
-préférables aux brais, comme étant plus

élastiques et moins cassants. Quelques
précautions sont nécessaires pour assu-
rer une bonne conservation de la -hais-

sée goudronnée, par exemple, interdirr

la circulation pour laisser le goudron sé-

cher. Quand on ne peut éviter cette cir-

culation, on répand sur le goudron frais

une légère couche de sable. La deuxiè-

me couche ne doit être appliquée que
deux semaines après la première, précé-

dée d'un nettoyage à fond de la chauis

sée.

Le bon annonceur a toujours l'ambition
de faire une meilleurs publicité.


