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coptable. MM. Wolfilidler ot, Geisont-
hof ont electivomnent coibind une bi.
cyclotto nutoiobilo qui court très bien
sur le4 routes même mnauvaises dans <les
conditions <le poids et dû vitesse très
saisfiaisautes. Il y Cin ai plus (de 50éj
construitus qui roulent à Mtunlich et aux
environs: a Genève, on en possëde
plu.ieurs spécimf: ; à Paris, il ot ost
arrivé un COs jours dernierts que quel-
ques curieux ont été voir à Maisons
Lilito. Cette hicycletto sera un 10les
ctiriosités; <lu " Salon du cycle," qui
aura ouvert ses portes aux Chamups.
Elysées ait imeanent où ptaraîtront ces
lignes. La bicycletto <lu MM. Wolf-
Iiillur et GOisenhof a, cn gros, I aspect

d'une bicyclette Je dameiac lu peu alloin-
gée, iêmiiio cadr, iiiaemo roues à pou-t.
imatiques, à peu près meos diiei-
sions. Poids : 40 kilograneuos (80 lbs).
Soulement, à l'avant du Cadre et à son
intérieur, tir coffre en tôle incliné et
do:tnant dlo façon à enfermer les laé-
dailes. Dans lu coffrO cst logé lu Iéca-
nîismoae moteur et lapprvismaneet
de combustible, Lu moteur, c'est uno
minuscule iaichtine à gazoline à deux
cylindres : chaque cylindre attaque
la pédale correspon anto. Dans ce
geliro des toteurs. lu nouveient
est produit pair l'explosion laits cliaque
cylindre et sous ciaque pistou, d'un
màlélanige d'air et du vapinur le benzine.
Ce ioteur, n'exige en quelque sorte,
aucun entretien. iQuant à lai benzine,
elle est emaIiatagasiiée dans la partie su-
périeure du coffre et ie Parvient dain.s
la iachine qu'après réglago lt débit.
En sommîîîe, le fonîctionneeiont <lit sys-
tmeti n' exige ici aucunte sujétion et petit
être confié au premier venu. Oni allume
la laimpe aà benzine, qui doit produire
les inflammations successives du iié.
lange explosif ; oit ouvre la vatlve de

commando du inototr, on su mot en
sello ; d'un coup îlc pied sur lu sol, on
lance lai imaqclineî , et. le moteur fonctionno
at.ssitôt, lu véhicule roule de lui-etime.
Les deux pieds d.1 cycliste sont pos's
sur leutx nédalos lixes ou supports, et,
l'équiliai s'obtient coiimtue d liabitttdo
pa)Ir lat direction du guidlon.

Les constructeurs namettent que leir
bicyclotto est réglée pour un iiixiitmiî
dla 40 kib>mètres (25 milles) à l'heure ;
natriaement ont neut par nille mîttt eamen
vre simpl(le dl rédtictionat d'ouverture d
lai valve, dimitiuer cette Vitesse et lai
fixer aux Utux désiré, l'éleror, l'abaisser
en route. Le moteur est souple et
Aéissant. LaI coinsomuitnaition le bonzinîe
est d'environ un contime par kilomaotro
(2 sous par (6 milles). L'approvisionne.
ment le gazoline dans lu réscrvoit- pur.
tmet le faire 200 kilomaetres (120 tilles)
sans rempti)lissatge.

Sous résaurves le la délicatesse do
tous Ces oiganiies, ont peut dlire que cette
bicyclette sous cette forme ou so.s une
forme voisine a de l'avenir. !.. miîachinoe
est toujoursi prête, lite allttmtette et cin
route. Lu mouvement est facile et la
vitesse à lai disposition di cycliste.
C'est itn chteval mécanique connnaaiode,
qui ne su fatigue guère, qui lite néces.
site pas d'écuri e t le soins journaliers.
Ont dit qlue cette bicyclette s' vent
1,200 francs ($240), quelques centaines
de francs i lus cher que lia bicyclette or-
dinaire. C'est évidouiiient un prix très
fort qui s'abaissera. Dans ces condi-
tions, c'est cependant acceptaltable.. ..
Surtout quand ot le compare aux prix
<les voituyes autonobilo.

L'invention d'un mode de t rinsport à
la portée de tout le mnonde, transport
iinliviluol et économaique prend, à notre
époque tue véritable ianîport.mce. Tout
i enchaîne. L'hygiène de lai ville exigo

le désencomb ithreOmon t des quartiers trop
peulés ; le bon marché <les logements
<dlepencid it coût <les terrains. et le prix
dus terrains s'abaise à imesure qu'on
s'éloigne di centre. D'où J'utilité ilai.
iifusto do transports éconoimiques. La
bicyclette est assturémntent le véhicule le
plus catî îîomlo et lu îîmeilleur marché que
noas paoasédionas. Moyennant un très lai-
blu entretien et amtiortissciteiit aninuttel le
25à i 30 francs environ, l'employé peut
aller ut venir tà Paris, en parcourant sanlîs
fatigue et pour son bien 25 à 30 kilo.
imètres par jour. La bicyclette ai son
importace dans lai question sociale. La
simplo bicycletto ordinaire à sa pluct

arqtuée, unique aiômie, et tout comii-
aisan d baicyclottu automobile aie la

ferai pa dispariaîitro. LUs aauteutras <le
lai pédale sont nombreux et, ei dehors
dle l'utilité, lai machine actuello préseute
îles avantages mlatitiples au point <le vie
de l'hygiène et le lai cotiodité du traiis-
lort. C'est tui sport, ue distraction
saie, un pasotemps agréable. Oit p-
dalera longtemps encore. Néanmoins,
I un autre point du vue, il est clair que
la bicyclette automobile qund elle sera
deveiuo rélleient pratique est appelée
a rendre aussi de giiads services à la
ville et à la campagne. C'est hien agréa-
ble d'avoir sous la main tilt véhicule
vous etmportant à lai vitesse adimissible
dl 20 à 25 kiloiiètres(12 à 15 illîlles).
Co i'e.,t pas lai voiture assurément, mais
c'est autre chose et ce sera imieux parce
que la bicycletto passe Ot ane passera
pas la voiture et peut se loger partout.
Enfin le problèmaîe résolu pour la bicy-
clette, il vai do soi que ce sera tu grand
pas franchi pour la voiture, il n'y a pas
loin. Attentions-nous donc à voir d'ici
quelques années, les bicycles, les tri-
cycles et les petites voitures à gazolino
entrer dans nos ioeurs.

Les Nouveautés Industrielles

Le bateau à tambour deM. Bazin
Nous avrlns déjà parlé du nouveau

bateau à tambour de M. Bazin qui ait-
nonce qu'un de ces bateaux est en cois-
truction pour lu sorvice de la Manche.
Il autra ]31 pieds de long sur 39 de lar.
geur. Il aura trois tambours <lu chaque
côté.

Le Transatlantique qu'il se propose
de construire plus tard, consistera ainsi,
que le montre la gravure. d'une plaîte-
forme, ayant chaque côté. quatre éior.
mes rouleaux creux, qui soutiendrote 1e
navire de 21 à 23 pieds au-dessur, de la
surface do l'eau. A peu près %ui tiers
du la rouo sera submergé. Un'arbre de
couche, qui transmrettra le mouvement
aux roues, passera un dessous et on trai-
vers de u plateforme, et de imsaieo que
les roues, sera en acior. Sur la plate-
fornmo seront érigés, les machines les
chadières, les cabines des passagers, les
salles à diner, les salons, etc. Les tai-
bours auront un diamètre d·environ 24
verges et une circonférenco de 75 ver-
ges. M. Bazin a aussi inventé un- anou-
veau gouvernail hydraulique qui est
toujours n nouveient. Mlcontistocin
une colonne verticale placée en arrière
du bateau. De cette colonne mobile,
s'échapporont de pîuissanitts jets d'eau.
On prétend qu'avec ce gouvernail, un
vaisseau peut tourner dans sa longuour.

M. Bazin prétend que pour obtenir la
vitesso aaxiias, il doit y avoir une râla-
tion do correspondance entre la force de
rotation et la force de propaulsion. C'est
on vue de cela, que lo navire sera mu-
ni de deux machmies l'une pour pousser

le navire par une hélice, l'autre pour
donner le mouvement rotatif aux roues
do côté. Ainsi avec une roue le 751
verges de circonférence, faisant 24 révo.
révolutions à la miinute, ce navire

Ce lateaut ai encore d'autres avanta-
ges. D'abord, il obéira moins à la va-
gute, même si les roues d'tan côté sor-
taient de l'eau et ensuite, les répara-
tions que demande la coque, sont bien
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devra parcourir une dlistncoe 1,08î73/5 plus faciles à exécuter. On peuit répa-
verges à la minute, soit 1t mnilles ou 3.rer uno des roues do côté, ent arrêtant
22 m(ends1 à l'heure. Un voyago do la roue correspondante, dle l'autre côté
cetteo vitesse du Havre à Now-Yorkz du- sanis >ur cela emipèchier' les autres de
rera moins do cent-heures. • -mir leurs fonctions.


