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coptable. MM, Wolfmiillor ot Goisen-
hof ont effectivoment combing une bi-
cycletto nutomobile qui court trés bien
sur les routes méno wmauvaises dnns des
conditions do poids ot de vitesse trds
sntisfnisnntes. Jl y en a plus de H0 déjn
construites qui roulent i Munich ot aux
cavivong: v Genbdve, on en posstde
plusicurs spécimone ; & Paris, il on ost
arrivé une ces jours derniors que quel-
ques curicux onl ¢été voir i Maisons
Ladlite. Cotte hicyclette sern uno des
curiosités du ** Salon du cyclo,” qui
aura ouvert ses portes aux Chamyps.
Elysées an moment ot paraitront: ces
lignes. La bicyclotte de MM. Wolf.
wiillor ot Geisenhof a, en gros, 1aspecet
A'une bicyclette e dumo un pou allon.
gée, mémo cadre, mémes roues pnou.
miatiques, & peu prés midmes dunen-
sions. Poids : 40 kilugranumes (80 lhs).
Sueulement, i l'avant du cadra et . son
intériour, un cofiro en tole incliné et
des:endant do fagon & enfermer les pé-
dnles. Dans le cofire est logd lo méea-
nisme moteur et Inpprovisionnenient
de combustible. Le moteur, ¢’est une
minuscule wachine & gazoline & deux

. sl .
cylindres: chaque cylindre attague

la pédale correspon anto. Dans ce
genre des moteurs, le  mouvement

est produit par explosion dans chaque
cylindre et sous chaque piston, d'un
mélange d'nir et de vapeur de benzine.
Ce moteny, n'oxige en quelque sorte,
aucun entretien.  Quant & In benzine,
elle est emmagasinde dans In partie su-
péricure du coftre et ne parvient dans
In machine quaprés véglage du débit.
Iin somue, le fonctionnement du sys-
téme n’exige ici aucune sujétion et pent
&tre confié au promier venu. On allunme
Ia lampe & benzine, qui doit produire
les inflinmations successives du  mé.
Iange explosif ; on ouvre la valve de

commande du motour, on se mot en
sello 5 d'un coup de pied sur le sol, on
lance In machine, ot lemoteur fonctionne
aussitdt, lo véhiculo roule de lui-wmdwme,
Lies deux pieds da eycliste sont poscs
sur deux pédalos fixes ou supports, et
Péquilibre s'obtient commme d’habitude
e In diveetion du guidon,

Les constructeurs admettent que leue
bieycletee est réglés pour un muximum
2 40 kilomitres (256 willes) & T'heuve;
untewellement on peut par une mancen-
vre simple de réduction d'ouverture de
In valve, diminuer cette vitesse et la
fixer aux taux désivé, I'élevor, Fabaisser
en route, Lo motenr est souple ct
obéissant. La consommation de honzine
est d’environ un contime par kitometrs
(£ sous par 6 milles). L’spprovisjonne.
ment de gazoline dans le véservoil por-
wet de fuire 200 kilometves (120 milles)
sans remplissago.

Sous résorves de la  délicatesse de
tous ces organes, on peut dire quo cette
bicyclette sous cette forme ou sous une
forme voigine i de 'avenir. X machine
est toujours préte, uno allumette et en
voute. Lo wouvement est facile ot ln
vitesse it ln disposition du  cycliste.
C'est un cheval mécanique conmode,
qui ne se fatigue gudre, quirme ndéees.
site pas d’écurie et do soins journaliers.
On dit que cetto bicyclette se vend
1,200 francs (3240), quelques centaines
de francs 1 lus chor que In bicyclette or-
dimire. C'est évidomment un prix trés
fort qui s'nbaissern. Dans ces condi-
tions, c'est cependantacceptabtable. . ..
Surtout quand on le compare aux prix
des voitures automobilo.,

L'invention d’un mode de transport
la portée de tout le monde, transport
individuol et économique prend,  notre
é})oquc une véritable importance. Tout
s'enchnine. I’hygitne de la ville exige

lo désencombrement des quartiers trop
peuplés ; le hon marché des logoments
dépend du cofit des tevrains, et lo prix
dos terrains s'mbaisse i mesure qu'on
#'éloigne du centre. Dot Putilité ma-
nifesto de transports écunvmiques. La
bicyeietto est assurément le véhicule le
plus commodo et le meillenr mavehé que
nous possédions. Moyennunt un tyds tui-
ble entretien ot nnortissement aunuel de
20 & 30 francs environ, l'employéd pent
aller et venir & Paris, en pmcourant sans
fatigue et pour son bien 25 a 30 kilo.
métres par jour. LA bicyelette a sou
importance dans In question sociale. La
simplo bicyelette ordinaire & sa place
marquée, uniquo méme, ot touto combi-
unison do bicyclotte automobile no la
fern pas disparaitre.  Les amatewrs de
Ia pédale sont nombreux et, en dehors
de l'utilité, la machine actuelle présente
des avantages multiples au point de vue
de I'hygitnoe ot de la comodité du trans.
port.  C'est un sport, uno distraction
saine, un pagse-tomps agréable. On pé-
dalera longtemps encove. Ndéunmoins,
i un autre pomt do vue, il est clair (ue
Ia bicyelette automobile quand elle sera
devenue réllement pratique est appelée
areudro nussi de grands servicos i la
villo et it la campagne, (Vestbien agréa.
ble d'avoir sous la main un véhicule
vaus emportant & Ia vitesse admissible
do 20 it 25 kilométres (12 2 15 milles).
Co n'est pas lu voiture assurément, wmnig
c’ost antro choso et co sera mieux parce
que ln bicycletto passe ou ne passera
pas la voituve ot peut se loger partout,
Eufin lo probleme résolu pour la bicy-
clette, il va de soi que ce sera un grand
pas franchi pour la voiture, il n'y a pas
loin.  Attendons-nous done it voir Qict
quelques anndes, les bieycles, les tri-
cycles et les petites voitures v gazoline
entrer dans nos maurs.

. Les Nouveautés Industrielles

Le bateau a tambourde’M. Bazin

Nous avens déja parlé du nouveau
hateau a tambour de M. Bazin qui an-
nonce qu'un de ces bateaux est en cons-
truction pour le service de la Manche.
11 aurn 131 pieds de long sur 39 de Jar-
geur. Il aura trois tambours de chaque
cité.

Lo Transatlanlique qu'il se propose
de construire plus turd, consistera ninsi,
aue le montre In gravure. d'nne plate-
forme, ayant chaquo cité, quatre énar-
mes rouleaux creux, qui soutiendron$ la
navire de 21 & 23 pieds au-dessus de la
surface do 'cau. A peu pris un tiers
do 1a rouo sera submergé. llarbre de
couche, qui transmettra le mouvement
aux roues, passera en dessous ct on tra-
vers de la plateforme, ot de méme que
les roues, sora en acier. Sur la plate-
formo seront drigds, les machines les
chaditres, les cabines des passagers, les
salles & diner, les salons, otc. Les tam-
bours auront un dinmétre d-onviron 24
verges et une circonférenco do 75) ver-
ges. M. Bazin a aussiinventé un nou-
veau gouvernail hydraulique qui est
toujours en mouvement. Il.contisto en
une colonne verticale placée en arriere
du bateau. De cette colonne mobile,
s'échapporont de puissants jets d'eau.
On prétend qu'avee ce gouvernail, un
vaisseau pout tourner dans sa longuour.

M. Bazin prétend que pour obtenir Ia
vitesso maxima, il doit y avoir une rsla-
tion do correspondance entre In force do
rotation ot la forco de propulsion, C'ost
on vuo de cela, que le navire sers mu-
ni de deux machines I'une pour pousser

le navire par une hélico, Vautre pour
donner le mouvement rotatif aux roues
do cbté.  Ainsi avec une roune do 75}
verges de circoniérence, faisant 24 vévo-
révolutions & la minute, ce navire
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Ce bateaua encore d'nutres avanta-
ges. D’abouwd, il obdivamoins & la va-
gue, méme s1 les roues d'un ¢ité sor-
taient de l'eau et ensuite, les vépara-
tions que demande la coque, sont bien
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Batear-tambour

devra parcourir unedistance de 1,0873/5
vorges i la minute, soit 3¢ milles ou 32.
22 nwuds & 'houre. Un voyago do
cotto vitesse du Havre & Now-York du-
rera moins do cent heures, -

plus faciles & exéeutor. On peunt répa-
rer unc des roues do ¢6té, en arrétant
la rouc correspondante, de l'autre cdté
sans pour cola empicher les nutres de
rwmplir leurs fonctions.



