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LE NEGOCIANT CANADIEN.

“tait & ou pris do la dernitro Celuse et au pied
do la rue McGill, Mais toat fut inutile.

Un tunnel sous le canal, rue IWellington.—

- Dnrant l'agitation dont il est ci-dessus question,
on suggéra qu'au lieu dencombror nne grande
arlére comme la rue Wellington par un pont ct
dos lisses de chemin de fer, on aurait dit pour-
voir & D'établissement de communications
promptes ot constantes entre les deux rives du
canal, en y construisant un tunne sous-terrain.
On ne fit pas assez attontion & cetle excellento
proposition, car masintenant encore Fimportan-
ce de maintenir Jibres d'obstacles les communi-
cations entre la ville et cet important faubourg
est telle, que cot ouvrage devient une nécossité.
Votre comité espére que L0t ou tard le maire,
les &chevips ot les conscillers prendront cette
uestion en considération et la résondront dans
Vintérét gtnéral et local de lu ville. :

Lisses du Grand Tronc sur les quais.—Le
projet de relier lo chemin de fer le Grand
Trone avee le Liavre en posant des lisses lo long
des quais, ayant 6t¢ lancé dans le public pour
y otre discuté, cetto association fut requise
de coopérer avec Ia Chambre de Commerae et
les marchands en général pour s'opposer A la
mesure, sur la base de manque de fucilités sufli-
santes dans lo hivre, des inconvénients et des
torts qui en résulternient pour les intéréts géné-
raux et locaux de la ville, tandis qu'en considé-
rant toutes les circonstances, les avantages que
le chemin do fer en attendait no réalisornient
pas.

Des résolutions.cn opposition an projet furent
ndoptées, et dos représentations furent faites &

‘la commisson du bivre, afin de I'engager &
refuser la permission d'embarrasser les affaires
du port en consentant h Yexteution du projet.
‘Malgré cela, les lissas out &té posées, et le comité
de direction ost d'opinion que I'expérience des
importateurs et des exportateurs est que, tandis
que cot arrangement n'a gu que des avautages
théoriques pour la compagnie, ses résultats pra-
tiqnes ont 6té particllement sinon totalement
dommageables au commerce du port.

Facilités de quaiage—La rapidité de 'aug-
mentation du commerce de Montréal a rendu
les facilités de quaiage complétement insufi-
santos durant les mois de printemps et d'an-
tomne. Quiconque a prété Ia moindre attention
aux affaires du hivre durant les mois doctobre
et novembre 1871, doit étre convaincu du man-
que d'espaco ot de I'embarras causé par l'exten-
sion du chemin de for. Des contrats ont été
récemment donnés pour certaines améliorations
qui, une fois complétes, satisferont jusqn'a un
certain point les besoins du commerce, et 'on
ospére que co n'est 1A encore quo le prélude de
travaux qui donneront enfin toutes les fucilités
que le commerce croissant de In Puissance
parait requérir.

Facilités de quaiaye sur le canal —En répon-
dant aux questions de la Commission des canaux
A ]a date du 21 novembro 1870, votre comité a
attiré Patlention de co corps sur la uécessité ur-
gonte qui existait alors et qui existo encoro plus
que jamais, de créoer do nouvelles facilités de qnai-
ago sur le canal Lachino, depuis le bassin infé-
rieur jusqu'aux écluses St. Gabriel, aiusi que
pour une nouvelle écluse de sortic dans le hiivre,
Rien n'a 6té fait sous co double rapport, tandis
que lo commerce ascendaut ot doscendant aug-
mente toujours rapidement, Il a été donné
avis que la politique des canaux du gouverne-
ment serait discutéo & 1a prochaine réunion de
la Chambre de Commerce de la Puissance, et
1% représentants de cette association devraient

rocovoir instruction do faire valoir ses opinions
dans toute discussion qui pomrrait avoir lien
sur ce trés important sujet.

Creusement du eanal maritime du St. Laurent.
-=L'nugmentation rapide du- Commerce de la
Puissance a rendu néecessaire un nouveau creu-
‘sement du canal maritime entro Québec et
Montréal.  ¥n novembre dernier, une confé-
rence a ci lieu entre la Commission du hivre,
une dépuatation du Conseil de ville, de la Cham-
bre de Commerce. et de cette: association, i
laquelle ft discuté le princips des futures
améliorntions du fleuve et du hdvre. La plus
grande .unsnimité régue en ce qui concerne le
creusement du chenal & une profondeur do 24
pieds & Vean Dasse, et il futrésolu de faire des
roprésentations pressantes au gouvernement
fédéral relativement 2 Vexéeution de ces tra-
vaux. Dientot aprés votre comité adressa i ce
sujot le mémoiro suivant i Son Excellence le
gouverneur-général en conseil ;— ‘

A Son Excellence le Gouvernewr Géndral en

- Conseil.

e Mémoire de I'Association de In Halle aux
Blés de Montréal.
EXPOSE HUMBLEMENT :—

Que I'nugmentation du commerce du Canada
est-démontrée par lo fait quole tonnage arrivant
su port do Montréal s'est élové do 259 navires
maritimes ot de 121,559 tonnes en 1860, & 680
navires et 316,846 tonnes on 1870, le taux (l'uu{;-
mentation do tonnags ¢tant plus considérable
encore en 1871. .

Que c'ost un prineipe reconnu par los proprié-
taires de voisseaux quoe plus les dimensions des
navires-on sleainers cmployés au commerce do
transit, swtout pour de 10!1{;5 voyages, sont
grandes dms certaines limites, plas le tanx
da fret est abaissé, et plus considérables sont
les fucilités offertes nux importateurs et aux
oxpéditours. . - : X

Quil serait avantageux i toute la Puissance
de faciliter la navigation' du St. Laurent pour
une classe plus forte de navires océaniques—
en bénéficiant directement et spécialement les
importateurs de marchaudises et les expéditenrs
de’ produits, ot indirectement et considérable-
ment toutes les provinees en faisant passer par
le Cannda lo commeorce ¢tranger des Etats de
I’Ouest. : . ‘

Qu'une classe de voiliers et steamers Q'un
benucoup plus fort tonnage qu'autrefois visite
lo St. Laurent, ce qui rend cssentiol & uno siire
et cfficaco navigation une profondeur d'ean
beauconp plus ¢onsidérable. .

Que lo chenal maritime do 20 pieds daus le
St. Laurent a ¢été embarrassé durant nombre
d'aunées en diffirents endroits par beaucoup
d’obstacles, occasionnant de nombrenx acci-
deuts, des délais, des inconvénients et de
grandes déponses aux propriétaires de navires,
nuisant conséquemment aux intéréts commen
cinux de la Puissance.

Que le susdit chenal maritime ne devrait pas
seulement &tre tenu libre de toute obstruction,
mais que les intéréts du commerce requidrent
impérieusement un chonal plus profond que 20
pieds; quune amélioration immédiate est né-
cessaire, de manidre & lni donner 24 pieds de
profondeur a I'eau la plus Lasse.

Qu'antérigurement 4 1864, lo creusement et
la surveillance du chenal maitime du fleuve
St. Laurent entre les ports do Québec et Mont-
réal, appartenaient A la Commission dn Havrede
cette vi?le, mais que subséquemment, par un
acte du parlement cauvadien, le susdit chenal
fut reconnu comme l'un des travaux publics de
In Puissance, devant &tro maintenu par le gou-
vernement général,

Clost pourquoi vos mémoriulistes représentent
respectucusement limportance de la question
traitée daus les representations ci-dessus et
prient que des mesures soient adoptées pour
que le département des travaux publics com-
mence au printemps prochain et poursuive les
travaux jusqu'd leur entitre exécution.

De la part de lassociation de lu halle aux

bica do Montréal,
(Signé) M. P. Rran, Président,
W. J. PATTERSON, Sec.
Moutréal, 2 décombre 1371.
¥

NAUFRACES.~—SECOUKS AUX MARINS NAUPHAGES.

De nombroux sinistres maritimes sont arrivés
durant la dernitre snison aux navires dans lo
fleuve et le golfe St. Laureut, et la cloture sou-
daine de la navigation, tandis que beaucoup de
vaisseanx se dirigesient vers la mer, a été ac-
compagnée de plus de calamités quen aucune
autre année antérieare.

Le 30 novembre ‘dernier le télégramme sui-
vant fut requ :—

RQuébec, 3V novembre 1871.

W, PATERSoON,

Secrétaire do la Chambre de Commerce.

On rapporte que 7 vaissenux, pour la plupart
de Montréal, sont échoués A Ia Traverse, Faites
expédier un convoi spéeial par le Grand Trone
avec des canots et des hommes pour sauver les

marin. La Chambre de Comnmorce de Québece
partagera les dépenses. Répondes.

(Signé,)  JAMES (. Rosx,

Linmédiatement aprés avoir re¢n cette nou-
velle, et A raison Je I'absence nécessaire du
président de la Chambre de Commerce, votre
président avec MM. Andrew Allan, C.J. Cusack
et 1o secrétaire 8o rendirent auprés du directeur
gérant duGeand Trone qui fit aussitdt les arrange-
ments qui justifiérent 'expédition de la réponse
suivante : :

Moutréal, 30 novembre 1871.
Janmes G. Ross,
Quéhee.

Avons vu le Grand Trone, ils expédieront un
convoi spécinl do la Pointe-Lévis aussitdt que
vos hommes et vos canots seront préts. Aver-
tissez 'agent de la Pointe-Lévis. Les Chambres
partageront les dépenses.

(Signe,) Wat. J. PATTRRSON.

¥n eonséquence de I'ndoption de ces mesures
décisives, les malheurenx marins furent rame-
nég et I'on réussit & mettre en siireté nne quan.
tite de warchandises précieuses qui s’¢taient
tronvées expostes anx plus grands dangers
d'une manicre si inattendue. Votre comité est
convaincn que 'association paiern sans hésiter
la proportion des dépenses extraordinaires qui
ont pu étre oncourues par un procédé dont une
grande partie de la valeur dépendait surtquf de
la promptitude avec laquelle il &trit ndopté et
exteuté, S :

YVoici les télégramines requs subséquemment :

Québee. 30 novembro 1871.
Wy J. PATTERSON,

Secrétaire de Ja Chambre de Commmeree.

Le capitaine Dick avec 14 hommes et 2 canots
partiront par convoi spéeial avant minuit pour
porter secours nux vaisseaux en détresse surla
rive sud. Allan's, Rae & Cie. expédieront aussi
des hommes et des cauots,

(Signé,) T, J. PosTox,
Seerétaire ad interim de la Chambre
de Commerce de Québec,

Québee. Ter décembre 1571,

W J. ParTERSOY,

Secrétaire de la Chambre de Commerce.

Le capitaine Dick télégraphie de St. Jean
Port-Joli * Pomona et Emigrant abandonnéa.
Tous deux ont touché vis-A-vis cette piace.
durelia est descendu au miliex da chenal.
Adlma et Fiola abandonnés. Barque Chryseis
a sombré A un mille plus bas; flenve couvert
de glace. Partiral pour I'Islet & nidi.”

(Signé,)  T. J. PosTox,
Seec.ad Tu: C. C. Q.

Québee. 12 décembre 1871,

WM. J. PATTERSOY,

Secrétaire de la chambre de comerce.

Le capitaine Dick, gardien du Port, expédic
le 30 ultimo au secours des équipages des vais-
seaux naufragés. est revenu hier, aprés avoir
réussi.

(Signé,)  T. J. PostoN,
Sec. ad int. C. C. Québee,



