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2.6 Les transports

Une solide infrastructure de transports est essentielle à une bonne performance de l'économie en
permettant le déplacement rapide et efficient des biens comme des personnes. L'infrastructure
internationale des transports doit englober les aspects matériel et administratif du maintien d'une
frontière, y compris les points de passage terrestre ainsi que les ports et les aéroports. Depuis
l'entrée en vigueur de l'ALE en 1989 et de l'ALÉNA en 1994, les pressions économiques en vue
d'une amélioration de l'infrastructure de transports nord-sud se sont intensifiées. Les échanges
commerciaux entre le Canada et les États-Unis ont augmenté de près de 200 p. 100 entre 1989 et
2002, et cette augmentation s'est manifestée majoritairement dans le commerce des marchandises.

Figure 2.6.1
Commerce Canada-États-Unis selon le mode de transport, 2001
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Près des deux tiers du commerce canado-américain, en valeur, s'effectue par transport routier. Le
transport routier est relativement plus important pour les importations : 78,1 p. 100 des importa-

tions entrent au Canada par la route, comparativement à 54,8 p. 100 des exportations. Cela traduit

essentiellement la différence dans la composition des exportations du Canada, qui sont davantage
axées sur les produits de base et qui, par conséquent, font davantage appel au chemin de fer

(21,4 p. 100) et aux autres moyens de transport (14,9 p. 100), principalement les oléoducs et ga-

zoducs, contrairement aux importations, qui sont constituées davantage de produits manufacturés

qui utilisent moins le chemin de fer (9,0 p. 100) et les autres moyens de transport (1,7 p. 100). En

volume, les différences entre les exportations et les importations sont encore plus frappantes.

Seulement 20,2 p. 100 des exportations du Canada aux Etats-Unis, en volume, sont expédiées par

la route, la part du transport ferroviaire reculant légèrement à 19,2 p. 100. Cependant, la part des

exportations du Canada expédiée par « d'autres » moyens grimpe à 44,9 p. 100, tandis que la part

du transport maritime augmente à 15,5 p. 100. La composition des importations change égale-

ment, mais dans une mesure moindre que pour les exportations. La part des importations expédiée

par a route diminue à 55,4 p. 100, tandis que le transport ferroviaire et le transport maritime

voient leur part augmenter à 15,5 p. 100 et 25,9 p. 100, respectivement. La valeur des échanges
par tonne est, de loin, la plus élevée pour le transport aérien, soit 19 300 dollars la tonne, mais

elle baisse sensiblement pour le transport routier, soit à 2 600 dollars la tonne et jusqu'à

200 dollars la tonne pour le transport maritime.
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