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Chemins de fer de Colonisation.

Ce qu: a manqué 3 Iz colonisation de ce pays jusqu’ici, ce
sont les chemins de fer de colonisation. Sans ces grandes
arttres, im- :
possible  de
tirer profit de

ques  fordts,
dont le bois
dcbout vaut

souvent beau- §
coup plusque
la terre défri-
chiée, En effet,
il n'est pos
rarc de trou-
ver des terres fE
boisées dont
chaque arpent
produirait
pourplusicurs
ccntaines de B
plastres  de §
bois de ser
vice, §'il exis. §
tait _quclque §
moyen de le §
rendre an B
marché. Mal-
heurcascment -
aveonotre sy

-

pagc | téme actuel, le colon se trouve fore§ d'abattre ct de briler sans

merei ees richesses, au risque mdme de détruire une partic
cousidérable de 'humus qui recouvre le sol, ¢t au grand dé-
triment de ses réooltes futures.

11 y 1 dix ans environ nous visitions,dans le pays de Gallesen
Angleterre, un chemin de fer trés-6tyoit qui n’a que 233 pouces
de largeur. Nous avons voyagé A travers ce pays de montagnes
d raison de 30 3 32 milles A I'heure. Ce chemin, fort peu
cofitcux, transporte par mille autant de marchandises qu'en
transporte le Grand-Tronc. Malheureusement, A cette époque,
les ingénieurs doutaient encore des avantages qu'offre co
chemin de fer. Iln’en est plus de m&me aujourd’hui. Le
chemin de Festiniog a trouvd de nombreux imitateurs dans
presque toutes les partics du monde, et ceux qui ont visité la
dernidre Exposition Internationale, 2 Paris, ont eu Yoceasion
d’'appréeicr de leurs yeux, toute la valeur des chemins de fer
6troits. M. Deocauville, de Petit-Bourg (France), qui fabrique
cn grand tout le matériel nécessairo 3 ces chemins, monta, 3
Paris, un petit chemin de fer au Bois de Boulogne, de 20
pouces de largeur sculement, sur lequel au-deld de 3,000
voyageurs ont 6t6 transportés dans certaiunes aprés.midi, lors
de Yexposition. La gravare ci-desscas représeante la méme voie
telle quclle cst en opération aujourd'hui A Petit-Bourg, au
moycn d'wne machine A vapear pesant 5,000 livres, et
voyageant 3-une vitesse de 15 3 18 milles 4 I'heure,

Le chemin de fer do Festiniog est plus large, il mesure,
comme nous avons dit, 23% pouces entre les rails. Cette
largeur suffit, comme on vx le voir, pour les gros trafics et les

—— ~ grandes  vi-
| tesses,  Voici
cc que nous
lisons & ce
sujct dansune
publication
récente .

Parmi les li-
goes a  voie
Otroite du pays
de QGalles, Ia
plasg céldbre est
le ¢ Festiniog
Railway,” et
ello doit cetto
notoriété non -
seulement & co
qu'elle st Ia
plus ancienne,
X1 mais au talent
f| tout particulicr

avee Jequel ses
i inginicurs Yoot
R constraile et
perfectionndo.

8 Depuis  plu-
MENT sieurs années,
on I'a citée sou-
vent commmo Cx-
smple, et les

__Parlement<




