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D plus, on avait calculé à quelle époque on se
rencontrerait, et à mesure que cette époque ap-
prochait, malgré la sûreté des calculs, l'angoisse
prenait aut coer de ces braves ouvriers que les as-
surances de leurs savants ingénieurs parvenaient
à peine à tranquiliser. Depuis tant d'années qu'on
travaillait à ce tunnel qui semblait devoir être in-
terminable ! Pourtant, un soir, les ouvriers en re-
tournant chez eux se dirent : I"C'est demain que
nous devons nous rencontrer." En effet, dans la
journée, ils avaient cru entendre dans la montagne
un bruit sourd qui s'accentuait insensiblement. Le
lendemain on put distinguer les coups répétés des
machines, frappant le roc précipitamment. Enfin
on entendit les voix des travailleurs. Les coeurs
étaient pleins d'angoisse. . .. Soudain, un coup
plus violent retentit, et une énorme pierre roule
sur le sol: le Saint Gothard était percé. Ah!
avec quelle ardeur on l'arracha cette dernière
pierre, avec quel entrain on la chargea sur ces wa-
g -)ns qui devaient l'emporter pour jamais et la
faire rentrer dans le cahos d'où elle sortait ! Et
puis se furent des cris, des applaudissements, de
délire. Au lieu du concert de malédictions qui
accueillait jadis l'achèvement des édifices de l'an-
tiqui cd, ce fuet un tonnerre d'acclamations pour ces
Ingénieurs qui venaient d'accomplir un travail au-
près duquel sont bien pâles, croyez-le, les antiques
merveilles. Et alors les drapeaux se déployèrent,
les bras s'ouvrirent de part et d'autre et les bra-
ves ouvriers s'embrassèrent les uns les autres.
Ouai, on s'embrassa, car sous ces 11, 000 pieds de
terre, au sein de cette montagne, jusqu'alors pres-
que infranchissable, c'étaient deux grands peuples
que la science unissait pour jamais dans une indis-
saluble et fraternelle étreinte !

Jamais, je ne crains pas de l'affirmer, jamais les
anciens ne fussent parvenus à accomplir ces tra-
vaux car, encore une foie, ils n'avaient pour eux
que la force matérielle, ils ne connaissaient point
le secret de cette science qui a fait de notre épo-
que, l'époque des merveilles.

Au Canada, nous avons aussi dans ce genre un
travail considérable, le tunnel Sainte-Claire, qui,
traversant la rivière de ce nom, unit le Canada
aux Etiats-Unis.

Parlerons-nos des ponts : nous avons à Montréal
notre pont Victoria, l'un des plus longs du monde,
mais, il faut le dire, non pas l'un des plus beaux
au point de vue architectural.

"9Canstruit sur le système tubulaire, il a vingt-
troii arches de 242 pieds de longueur chacune,
une au millieu, de 330 pieds de longueur, avec une
culée longue de 1,200 pieds du côté de Montréal,
et une de 800 pieds du côté sud. à Saint-Lambert,
ce qui donne une longueur de 6,600 pieds entre les
culées, à peu près un mille et un quart, ou envi-
ron deux kilométrer, et de 9,184 pieds, les culées
comprises, faisant une longueur totale d'un mille
et trois quarts, environ 2.72 kilomètres. Lq tube
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ade de largeur, une hau- Le pont Victoria a coûté $6,500,000, ou envi-
ux extrémeités, mais qui ron 32,000,000 de francs. Il a été commencé le
de au centre. CA tube 20 juillet 1854 et livré à l'exploitation le 17 dé.
dont deux de 516 pieds cembre 1859. Il relie les chemins de fer de la
ion du f ar, et s'appuie à rive nord à ceux de la rive sud du Saint-Laurent
3 rouleaux qui facilitent et 11l1 appartient à la c: mpsg die du Grand-Tronc.
action. Ce tubn repoie Ih traverse le fleuve au pied des rapides de La-
taille, qui ont 92 x 22--1 chine, ou uault Saint Liuis." (1)
6 pieds au sommet. La Comme pont en maçonnerie, on remarque en
rre composant cf1tte mna- France, le viaduc de Chaumont. Il ressemble
)onneaux, ou de 12 à 34,- beaucoup aux aqueducs romains, et les surpasse
ýt liés les uns aux autres de bqaucoup aussi en dimension et en puissance.
aoulons de fer. La hau. Ii a 600 m. (1,913 pds) de longueur sur 50 m.
iau dessous du pont, est (164 pda) de haut, compte 216 arches réparties
nt, la vitesse du courant pn trois étage@, et contient 60,000 m. cub. (2,-
-e et sa plus grande pro-.i117,253 pds cab.) de maçonnerie. "lOn est vive-
ýa superficie peinte des ment frappé à la vue de cette ligne innombrable
rrés, et comme on leur a d'arcades ai légères et pourtant si solides qu'elles
peinture représente lune ne craignent rien du poids des trains les plus
res. lourds ni des secousses imprimées par leur rapi-
de cette nature qui ap- dité." (2) Quelle différence avec ce fameux pont
ýest le Britannia, sur le romain du Gard, mal conçu, mal exécuté, aux ar-
pays de Galles. Le ta- ches inégales, sans élégance et dont l'aspect pour-
ifférence entre les deux : tant, à cause du merveilleux qui fait souvent tout

le prix des édifices anciens, faisait pronorcer à J.
Brilannia Victorw J. Rousseau cette parole ridicule: Que ne suis.

l, 513 pde 6,6C0 pds je né Romain 1!"
Considérez maintenant le pont du Garabit ' le

1,841J pde 9,184 pds plus beau qui soit en France, au point de vue de
2 24 la construction métalliqus : il fut, à une hauteur

400 pds 330 pds de 400 pieds (122 mètres) lancé d'une seule pièce
d'une mnnt'sgne à l'autre, sur une longueur de 450

102 pd.s 60 pda mètres (1476 piedtk) sa longueur totale est de 564
mètres (1849 picds) l'arche principale qui le sou-

00,000 3,00O tient a 165 mètres (541 pledF) d'ouverture. On
4,825J ton. 8,000 ton. comprendra que pour lancer cet arche gigantesque

à une telle hauteur les échaffaudiages eussent couté
)00,000 2,000,000 presque aussi cher que la construction elle-même.

Aussi M. Eiffel qui a construit ce pont, eut-il
l'idée hardie de les supprimer complètement. Il
fit commencer l'arche des deux côtés à la fois ; 28
câbles d'acier, ancrés dans le sol, à de puissants

110, L4ýmassifs de maconnerie retenaient chaque troncon,
à mesure qu'il s'avançait au dessus de l'abîme.

fî Quand ces deux tronçons se rencontrèrent, les
dernières pièces furent posées et l'ingénieur donna
l'ordre de lâcher les câbles. Ce fat alors que le pont
lui-même, qui avait été construit tout entier sur
le sol dans la direction de l'arche, fut glissé douce-
ment, au moyen de rouleaux et de puissants

c leviers, sur les pilliers, puis sur l'arche même
jusquàce que sa tête ait atteint l'autre montagne.
Noui reparlerons tout à l'heure de cette opération.
le pont Forth, en Angleterre, est plus mnerveil-

leux encore. Situé près d'Edimbourg, en Ecosse,
il Pst, fnrmd rie doux arch-e,,i n,.avo(ps de, 580

C'OMMENT LES ÉOYPTIENS TBANPORTAIENT LEURS PIERRES COLOSSALES. -D'après Un bas-relief exécuté quinze siècles (1) L'hon M. Mercier. La proviii-e de Qu(ébee-.
avant Jésus (hlrist (2) André Lefèvre.
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