LE SAMEDI 7

L'électricité venant s'interpose.
— telle la chuine de la bicyclette -—
entre la forze produite par la vapeur
et Uapplication de cette méme force
A la traction sur les rails.

La parfiite mobilité de cette cu-
ricuse machine montée sur deux
Loggies, Pun avant, l'autre arridre,
faisant que partout, dans les courhes
des moindres rayons, sur les dévers
de raccordoment, sur les pentes,
partout enfin, P'adhérence est par-
faite, la longue et lourde machine
snivant, comme un serpent, toutes
les sinuosités aussi compliquées fus-
sent-elles. In ¢ Fusée électrique ”
de 1893-1894 devait remorquer un
train ordinaire de voyageurs, elle- -
développait 600 chevaux-vapeur ;
celle de 1307, qui est destinde aux
trains lourds ¢t de grande vitesse,
en comporte comme nous l'avons
dit, [350. C’est une véritable usine,
comme on pourra le voir par l'exa-
men attentif de nos gravares représentant la vue de profil et le plan
a vol d'oiseau, installée sur un long chariot, portée sur quatre essieux.
A Darriére, la chauditre et les soutes & eau et & eombustible, puis une
machine & vapeur, deux dynamos génératrices, une d’excitation et son
moteur spécial, les appareils de manwmuvre, etc., le tout abrité par une
caisse en t6le, & lavant efli!é en forme de proue, 3 forme de navire,
ofin de diminuer les effets, trés appréciables & ces vitesses, de la résis-
tance de l'air.

Le courant continu produit par les génératrices actionnoe huit moteurs,
un nour chaque essien.

La surface de chauffe est énorme, 185 métres carrés, celles des grilles
est de 3m 30c.  Ces résultats remarquables sout obtenus par la disposi-
tion, sur le cadre-chassie, de tous les organes, contrairement A celle
précédemment adoptée, de ces divers organes entre les essicux ce qui
limitait fatalement leur extension,

La chauditre est timbrée & 11 k., c'est-a-dire qu'elle peut supporter une
pression de 14 kilogrammes par centimétre carré.

Davant ces chiffres on zomprend I'énorme vitesse réalisable que peut
acquérir un pareil engin, bien & son aise sur son plancher horizontal, dont
les roues couplées par huit essieux, répartissent si bien le poids et 'adhé-
rence, sans lacets, ni galop possibles, et malgré sont poids énorme n'affec-
tant pas le rail, tellement la symétrie des mouvements est assurée et
vépartie,

Enfin, ce sur quoi il faut insister, c'est que la production d'électricité
par dela vapeur afin d'assurer le mouvement, au lieu de transmettre
directement ce mouvement de la chauditre aux roues, ce paradoxe appa-

LA FUSKE I;‘LI‘ZC'I'RIQUE, DE TTEILNMANN,

rent et précisément ce qui, en nssurant la soupletss, la répartition du
poids et des forces, est la véritable et magnilique invention de lleilmann.

11 n’y a presque plus de limites & indiquer aux vil:sses. ('e principo
méme d'invention conduisant fatalement & Vapplication, A chacun des
wagons du train, des forces jusqu’d présent départics par la seule locomo-
tion, tirant péniblement lss poids attelés, chacun des wagons devenant
moteur et dans chacun de ges essienx, griice A I'électricité, ne laissant plus
4 la locomotive que le réle d’usine de forces.

1l faut consideérer 'invention de Ileilmana, approuvée du reste par tout
ce que le monde compto d’ingénieurs compétonts en ces muatidres, comme
la plus étonnante de celles qui, depuis 1540, on été consacrdes aux trang-
ports suv voie ferrée. Elle est, rraiscmblablement, appclée A révolution-
ner, & trés bref délai, ce puissant instrument du commerce dos nations.
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e temps & autre on apprend le naufrage de quelque torpilleur, soit
que l'état do la mer en soit la causc par suite de I'instabilitd rolative de
ces enging, soit par suite d’une collision, toujours & craindre anx vitesses
extraordinaires ordinairement employées. I.es marines du monde entior
n’ont rien & se reprocher & cet égard. Aprds les cntastrophes dont ont
été victimes des torpilleurs frangais ou anglais, en voici une particulitre-
ment retentissante survenue au torpilleur No 26 de la marine impérialo
allemande et dans laquelle V'équipage presque entier & trouvé la mort.

Lo commandant du torpilleur No 26 était le prince Hersog Frédéric
Guillaume de Mecklembourg, né lo 5 avril 1371, fils de I"rédéric Frangois
11, prince régent du Mecklembourg.

Louts Peruox.
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Bibliographie m

Monsieur (amille Natal, notre dis-
tingué colluborateur, vient de publier
deux charmants opuscules: Le Liseron,
oti Pon retrouve tout le talent poétique
de lauteur de tierbey d'(liillets, Ceenrs
de I'emmes, Récits d’'un Vieil Oncle,
Plume Brisée, etc., ot Raphaile, vrai
roman ot le cwur de In femme ost
analysé¢ en psychologue profond.

Cest avec autant d'intérdt que do
plaisir que les lecteurs et lectrices dé-
voreront ces trop courtes pages oll, on
vers gracieux, est conté, comme dans
Raphaile, un véritable patit roman.

Dans e Liseron, nous trouvons
toate I'épopée ds Jeanno d’Are, I'hé-
roine frangaise: Domremy, Weims,
Rouen!
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Premier  chassewr. — Qu'nvez-vous
fait vous, Aulus, le jour de 'ouverture ?
Moi, j'ai vu un litvre,

Second chassenur.—Moi, deux per-
dreaux !

Troisiéme chagseur.—Bh bien, jai
fait micux qoe ¢n, moi, jai raté un
chevreuil !

Cl QUIL Y YOYALY
Elle. — Apercever- vous quelqus

heauté dans cotte sorte do manches?
Lui.—ni, vous!

Raphadde, prix W ceutimes (0 centins). £ 1
.- . privaAleentimes Chaanel, teur, Jrvede
Envoi Diaeo contee neandat ol tmbyes gueite,

e,




