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qui mottent la glace en pidees, uccumulent ces
hautes montagnes b travers lerquolles les habi-
tans de Longucut! doivent se {rayer un pascage.
Lo chenal se rétréeit par Pamoncellement qui se
fait en dessous, o pont-t'vflve plus & V'enu qu'un
passage insuflirant. Cest & co moment quo se¢
produisent les inondations automnales.

Pour empécher ces désordiey, il faut donner
2 Ia glaco supérieure un point d'appui qui lui
permette do résister an courant, prévenant ainsi
Iétouffement du fleuve ot cunséquemment les
inundations.

Ces points d'appui se tmuvcrmcnt dans dc:-
piliers do six pieds plus 6lovés que les quuis,
bAtis anx endroits marqués d an plan, sur do~
battures, en sorte quils ne nuiraient aucune-
ment 3 la navigation.

D'autros piliors semblables pnurrnient étre
établis au-dessus du Punt Victoria, offrant une
garantie additionelle.

Deux faits incontestables vent prouver que
cotte théorie ext parfaitemont joste.

Voiui lo promier.

Depuis Ia construction du Pont Victoria, les
inondations sont beaucoup moins fréquentes et
désustruses qu'nutrefois. Les anciens cituyens
peuvent en rendro lo témoignage.

Quant au second, il ro trouve dans la maniére
dont la place s'est forméo l'nutonme aemier
daus lg port. Comme l'cau 6rait trés basse, la
glaco & pris sans effrt. Solidement appuy év
sor les quais, elle n'a ocemsionnd ni refoulement,
ni conséquemment dinondation. 11y a long-
tomps qu'elle n'apas 616 aussi unie en faco de
‘Montréal.

D'un autre edté, cos piliersseraient anssi une
garantio contre les inondations du printemps.
La glneo part WMo haut en bas.  Partic des lacs
clle vient heurter celle du flenve. Entrainée par
un courant impétuens, elle ¥'insurga cuntre les
obstacleg, s'ngglomére en masses énormes. - En
montast, l'ean In rejette sur ln ville, et clest
alors que so forment ces énormes digues qui ont
do quarants & cinquante pieds de profondeur.
0u congoit que repoussée par cet obstacle, Pean
go répand sur les burds. On n'a pns oublié
quil y a trois ans Pean dépassa do 22} picds
son nivean ordinaire et qu'un tiers de la ville
{ut submergco.

Les piliers retarderaient le départ delu glace
supéricuredaisseraient & celle d’en bus le temps
de Saffaiblir, et diminucraient la résistance.
Elle partirait toute entitre en mémo temps e
sans effort. L'ouverture do la navigation w'en
serait aucunement retardée parceque générale-
ment le fleuve est libre devant Montrésl uneon
deux somaines avant de I'¢lie & Portneuf, aux
‘Trois-Rividres ot & Sorel.

Los piliors construits, lo promier pas serait
fuit vors la rénlisation du projet Cumélioration
du Havre.

Pour lo reste, il s'agit de créer do I'nutro coté
des ilos Rondo, Ste. Héldne ot Moffutt uue nap-
po d'eau suffisante pour reecvoir les vaisseaux
d’un fort tounage ot leur permettre d'y prendro
ot débarquoer leurs cargaisons,

Pour y arriver, il n'y aurait qu's détroire lo
egrand quai de St. Lambert F, ot & construire
d'un point pen éloigné du Pont Vietoria S, une
chausséo de plangons chargés do pierros pour
laisror passer l'ean, jusqua 'lo MofTatt E. De
oo point la chaussée devrait 8tro solide et d'une
certaino hauteur, H, s'appuyant sur ile Sto.
Héltno J, et I'ilo Rondo I, jusqu'an remon de
Longuenil, ol une jetéo trausversale 0, munie
Q'une &eluse, P Ia rattacherait A la terre forme.

Iy a maintenant derridre lilo Ste. I1é1dno

anoe protundeur d’enu varmnt de 4 i 10 pieds.
Bn élevant son niveau de six pieds, co qui re-
rait facile et suns danger, vu Péluvaticirdes
rives des doux c¢Otés, on obtiendrait un magni
fique. bassin N, de 10 i 16 pieds, six fois plux
grand que celui proposé par-M. Young.

Co serait un dock superbe, un lieu d’hiverne-
ment et de refuge assuré pour jes veisveaux qui
pnluclmult y passer hiver que de descendre
uux fles de Boucherville. 11 y aurait place
putr y recevoir les radeaux de buis, établir des
chantiers de constructivn et de réparation, en
fuire Pentrepdt du commerce du buis de cons-

truction qui serait expédié en Angleterre, aux
[ndes et dans 'Amérique du Sud en navires, et
aux Etatz-Unis en cheminsde fer.

Cet article et trés volumineux et requiert
beaucoup d'espace qu'il est impossible de Jui
fournir de co ¢dL6 du fleuve. Les abattoirs dont
il est si (urt question et que l'on est si embar
rassé do localiser, dvivent étre établis sur un
cours d’cau pour étre inoffensifs. Il serait im-
possible de leur trouver une meilleure position
que I'endroit marqué K )

L'Ile Ste. Héldne pourrait ¢tre transformée en
un pare supérieur & celui de la Montague, par-
ce qu'il serait au centre du la ville et plus fuci-
lement accessible.  Le quai de St. Lambert dé-
truit erait remplacé par un pont bati sur pilotis
M, qui gappuyant sur Ulle Ste. Wéldne, irait
donner la main. au continent, tandis qu'un on
Jeux petits bateaux & vapeur feraient la traver-
se docing en cing mivutes, ttublissant entre
los deux rives des rapports beaucunp plus rapi-

dos 6L plus faciles.

Comme hivre de refuge,le bassin projeté
reudrait tex plus grauds services daus les cus ol
Phiver commencerait aussi brusquement que
cette année. Plusiéurs navires ont pérd, une
treutuine d’nutres courent les plus grands dan-
gers, qui sernient parfaitement en sfireté der
ritee 1'le Ste. Leléno.

Naturellement St. Lambert deviendrait en
fort peu de temps un poste trés important.
C'est un poiut ol se ferait lu jonetion de plusi-
eurs chemins de fer et des batcaux & vapear.
fJexéention des travaux publies tels quo les
quais, In constraetion, la réparation et la prépa-
ration des vaisseaux, le travail des manuficta
ros qui ne manqueraient pax de profiter des
inmenses pouveirs d'ean eréés, celui des abat-
toirs ete., ete. y atlirernient et lixeraient une
population nombreuse et iudustricuse qui ne
pourrait mauquer de  prospérer, tandis gne
Montréal resterait toujours le grand centre et
profiterait de tout ce que guguerait S, Lam-
bert.

Sans donte quo ces travaux exigeraient la
dépense de sommes hmportantes ; mais elles ue
sont pas & comparer avee celle qu'entraineraient
d'autres projels, vi surtout avee les résultats
que I'ont peat attendre de leur rénlisation.

Nous livrons ce sujet aux méditations des es-
prits réfléchis qui seutent lo néeessité de faire
un grand effort pour empéceher que lo commeree
aille chereher ailleurs lespace qui Tui mangne
iel. Nous sommes persuadé qulils trouveront
que notre plan est a lu fols trds pratique, tré-
avantageus et conséquemment trés aceeptable

En terminant, nous désirons rendre jnstice a
qui justice est due, et déclarer que lidée de ee
p'an appartient & M. Joseph Léveillé, qui a une
expérience de trente ans dans la navigation du
St. Laurent, qui connnit le flenve A fonds, et
dont le nom est synonime d'esprit juste et droit,
aux yenx de tous ceux qui le conuaisseut.

. UN PONT sSUsPENDU & QUEBLC.

" La Canadien a publié réeemment une série
dQarticles fort remarqués sur I'avantage qu'il y
aurait de jeter un pont suspendn surle St Lau-
rent daus {e vaisivnge de Québee.

Notre confrére & démontré de la manitre In
plus évidente que la vieille enpitale ne prospé-
rertit rapidement qu'd la condition de =e trou-
ver en rapports constants avee les ehemins de
fer Intercolonial du Grand-"Trone, du Pacifique
et les voies forrées américaines.

Clest un fait'que tous les intérets sonflrent
des retards, des embarras et des inconvénients
causés par Panomalie de la traverse en batesux
u &t¢, en voitures en hiver des malles, des voya-
geurs et des marchaudises.

Il vy a pas le moindre doute qu'un pent de
chemin de fer qui relierait les deux rives du
lleue ferait la fortune de Québec.

Lo Canradien croit que ce pont devrait etre
coustruit prés do larividre ehaudidre, parce que
lefleuve y est muins lerge ot que les frais se-
raient do moitié moins élevés,

Le cofit total, y compris celai de embran-
chement, est évalué & $3,000,000. Notre confrd- -
re couseille la formation d’uae compagnie duns
laquelle entrersient le gouvernement fodéral,
représentant l'intercoloninl, le Grand-Trong, le
chemin do la rive nord, la Corporation de
Québee ot le gouvernement provineial, La
mise du premier associé serait de §1,000,000 ;
celle du Grund-Trone, du chemin de la rive nord
et de Ja Corporativn de 8500,000 chacun. Cela
forpierait un total de $2,530,000.  Les $500,000
néeessnires. pour terminer le pont serajent em-
pruntées sur la garautie de terres que la pro,

vince serait invitée & douner 4 la Compagnie,

Ces articles ont en du vetentissement et mé-
ritnient d’en avoir. 11 nous fait peine en ce

moment d'nvoir A rappeler & nos amis de Qué-
bee qu'ils ont’ 1i¢ les mains au gouvernement,.
quand, par leurs délégués, ils entrainsient In
Chambre de Commeree de ln Puissance \ déela-
rer quil ne derait entreprendre auenus nou-
veaux travaux,avant I'élargissement des canaux
du Wellund et du St. Laavent. s ontera alors
quils réussirnicnt senleent & empécher le creu-
sement du Lae St. Pierre nux frais publies. et
il se tronve qu'ils ont mis le plus grave embar-
ras & leurs propres projets d'agrandissement.

Cest avec justice gue les députés du Maut-

Canada pourraient leur répéter ce que ceux do.
Québee disnient & Montréal : Co pont vousregar-
de ; faites-le & vos frais.

Ceci n'est qu'une vbservation que nous nous
permettons en passant pour démontrer que la
politique de jalousie que les villes de Québecet
de Moutréal out pratiqué & Végard Pune de l'an- -
tre leur fait tort a toutes deux. Il y a place
dans la Proviuce de Québec, pour deux graades
villes.

Québee ne peut prospérer sans que Montréal
s'en ressente, et vice versa. Aulieu de se fnirela
guerre, de se nuire réeiproguement, qu'elles se
donnent done plutdt la main. Elles sernient
fortes par Punion.  Le temps qu'elles perdent
i se chicaner, d'anfres en profitent pour les dé-
pouiller de ee qui leur reviendrait do droit. Le
Uaut-Cunada suit la politique * diviser pour ré-
auer.”. Quo le Bus-Canada lui oppose 'union
troite, sincdre et cordinle de toutes ses forees,
et il n'nura rien A eraindre.

Tello est In seula politique sago & snivre, on
en conviendra partout, nous en sommes per-

sundés, .



