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LA SEMAINE COMMERCIALE
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autorisde depuie lungton.ps, ot au fond O
no cofitera pas un sou a Ia ville, car cotto
déponse cst nccompagnde d'ubondantes
compensations. Notre confrive cst trop
juste, nous en somumes sur, pout per
meottre qu'on 8o serve de ses colonucs
pour travestir los faite et nuire au pro-
grds d’'une ville dtrangsra.
x

L'espace considérable que nous consa-
crons & Ia description du pays traversd
por le nouveau chomin de fer Lotbinidro
& Mdégantic nous force & remettre 4 hui
taine plusieurs autres sujots d'un haut
intérét,

Nous avious traduit avecsoin, pour I'in-
formation de nos lecteurs, In lettro de
Yhon. P. Garneau au promier ministre,
qui est certainement une pitce importante
du dossiar de la “ligne rapide”. Elle u
malheureusement trop d'étendue pour le
présent numéro.

Nous avons aussi recueilli des statisti-
ques sur les insportations et exportations
de Québec pendant 'annde courante, qui
ne manqueront pas de réjouir le ceeur de
tous les hommes d'affaires du district. Ces
chifires, forcément remis au prochain nu-
méro, démontreront que lo port de Qué-
bee prend peu & peu sn part du commerco
de distribution du Dominion.

Les affuires extérieures de Québec ont
sondainemnent grossi de $1,822,000 cette
année, co qui est énorme sur un total or-
dinnire de 8 & 9 millions.

Nous reprendrons aussi au prochain
numdéro notre sévie d'études svrle pont.
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LE PONT

Voici, en peu de mots, ce qui s'est fait
& ce sujet depuis notre dernier bulletin,

La Compagnie du Pont sest rendue
auprés du gouvernement provincial ¢t a
demandé un subside de 31,000,000 ou
une garantie d'intérdts sur $1,500,000.
La réponse de M. Flyun a été trés encou-
rageante. Le premier ministre, qui est
en mérge temps ministre des Travaux
Publics, aveit pris les devants et chargé
un de ses ingénieurs, M. Gaavin, de pré
parer un rapport sur la questior.  Tout
fait prévoir que de cc c6té in Compagnie
recevra un appui substantiel

A YHoteol-de-Ville, lo comité a recom-
m™andé un subside de 3500,000, ot 1e Con-
seil, lorsque le rapport est venu devant
lui, a renvoyé la question a plus tard.

On attend la reconstitution de la Com-
pagnie. Ce travail se fait sans bruit.
Dés qu'on se sera entendu sur les détails,
In conférence des deux comités de cing
nomméds par la Compagnie et le Conseil
_ de lu Chambre de comwerce aura liey, et

nous prévoyous que laffaire marchera
rondement.

UN NOUVEAU CHEMIN DE FER|

‘Toujours en avant pour les choses uti-
les, 1a Sematne Cummnerciais ss proposait
depuis longtemps d'uller voir de ses yeux
le pays traversé par le Lotbinioio & Mé.
guntic. Aussi, & peine ce chemin de fer
avait-il atteint son terminus au fleuve Sti
Laurent, 38 bouclis mon anc de voyage et
en routo pour St-Jean Deschaillons, via
Lévis et Lyster.

Cetto course a 6té toute uue révélation
pour moi, ot elle le sera sans doute pour
bon nombre de mes lecteurs.

LE “LOTBINIERE & MEGANTIC”

Voild une entreprise qui w été congue
¢t mende 4 bonne fin trés rapidement, mais
sans bruit,

La Comgagnie du chemin de fer Lotbi.
nidre & Mdgantic a été incorporée en
1889,

L’idée était de fournir un débouché sux
paroisses intérieures du beau comté de
Lotbinitre, qui se trouvaient jusque-a
isolées, en mlme temps qu’un écoulement
aux produits forestiers de I région, La
Compngnis a rondement poussé lentre.
prise, et aujourd’hui le chemin de fer est
un fait accompli.

De Lyster Station ou il fait raccor-
dement avec le Grand-Trone, il gagne lo
Nord, effleurant la paroisse de Lourdes,
coupant une pointe dela seigneurie do
Lotbinitre, traversan. ensuite les “limi-
tes” de King Bros, dot il émerge en
pleine campagne 4 Ste Philoméne de Lot.
biniére, pour atteindre le fleuve & St-Jean
Deschaillons.

Le bureau de direction de la Compa-
gnie est actuellement composé de B M.
James King, président ; directeurs: E.
A King, W § Thomas, Charles King.
M. Réni Quirouet agit comme secrétaire.

LA FAMILLE KING

Les Lois que traverse le chemin de fer
sont la propriété de In “King BrosCo Ltd.”
Ils possedent des “hmites” ou concessions
forestitres d'une grande étendue, ayant
récemment ajouté 4 leur premidre conces-
sion, mesurant environ 18 oulles par 6
milles, une autre superticte d environ 3
milles carrés connce sous le nom du “Ter-
rain du clorgé”. Ils ont acheté 1a seigneu-
rie de StJean Deschaillons de feu Mme
de St Ours. Puisque nous sommes en pays
féodal, nous pouvons dire quoncques ne
vit plus cléments suzerains. Le nom de
King est parole de Roy & plusicurs
lieues & la ronde, et tout le monde le
respecte. Les fréres King sont (es sei-
gneurs démocratiques, hommes d’affaires
avant tout, traitunt leurs subalternes avee
bouté, suaviler in modo, fortiter in re. Si
tous les capitalistes étaicnt de leur trempe,
on euntendrait beaucoup moins de mur-
mures s'élever contre leur cupidite, et la

campagne gigantesquo  entrepriso par
Bryan aurait inoins de chances du succos.

La branche fonnine do la famalle Kiog
est catholique, aussi n-t-elle banc a 'eghso
do Ste Anastusic de Nelson, & la
construction de laquelle olle a generouse-
ment contribud. Un nous rapporte & co
sujet un incident assez piquant. La fa-
mille King possédait prés de cetto église
un lot de cimetitre dont ls moitié était
enclavée dans les limites du terrain
consacrd. Mais i1 a fallu agrandir
lo cimetidre depuis cetts époque, et
ce lot de famille, 1moitié protestant, moitié
catholique, 86 trouve juste au centro de
la nouvelle enceinte.

Ce n'est 14, au reste, qu'un trait du
bon voisinage qui régne dans ces popnla-
tions mixtes des tewnships de 'Est. Les
hasards de la fortune y ont semé des
groupes irlandais, écossais, frangais qui
font bon ménage. De cette promiscuitd
nait ’émulation, condition essentielle du
progrés.

GRANDS CHANTIERS

Sur les 30 milles de voie ferrée qui sé-
parents Lyster du fleuve St-Laurent, In
mujeure partie traverse un fourré assez
épais, avant d'atteindre les landes agri-
coles de St-Edouard, Ste-Philoméne st St-
Jean Deschaillons,

On est 101 en pleine exploitation fores-
titre, et le voy.7eur peut commodément

che, les diverses opérations d'un de unos
céltbres chantiers de bois. A quelques
milles de' Lyster, uu centre de la forét, on
a baptisé d'aprés le nom de MM. King
un des ponts stratégiques de I'exploita-
tion. Kingsburg est déja le rudiment
d’un futur “settlement.” Une scierie,
queiques maisons trés bien tenues pourle
logement du personnel,mettent Ia vie duns
cette solitude. Non loin de 13,4 Brousseau’s
Mills, MM. King out un autre moulin.
Lo service de ces deux scieries emploie
70 hommes, auxquels il faut ajouter 400
homtmes pour les travaux des chantiers et
te chemin de fer. Ces deux moulins dé-
bitent une moyenne de 80,000 pieds de
planche par jouw.  Un tire des bois envi-
tonnants une grande variété d’essences,
dont les principales sont Vépinette, la
pruche, le merisier, le fréue ; viennent
ensuite lo pin, 1 bois blanc qui est trds
abondant, le cddre qui sert & faire des
dormants de chemin de fer, des pdteaux
de télégraphe, des piquets de cldturo. La
Compagnie a fourni I'an dernier d’imnpor-
tantes consignations de * ties ” au Boston
& Maine

C'est aussi le pays de I'écorce de pru-
che. Il s'en tire beaucoup de la région
de Lourdes, village*de Mégantic qui se
trouve & trois milles du chemin de for.

L'biver dernier, les expéditions de ce seul

suivre, des carreaux du wagon en mar--




