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$12.60; 81 A 86, $14.00; 86 A 90, $16.60;
91 a 95, $18.00. Escompte, 10 p. c.
Sur Diamond, escompte 10 p. c.

Briques réfractaires, etc.

On cote les briques réfractaires an-
glaises et écossaises de $17.00 & $21.00 le
1000; briques américaines de $30.00 a
$35.00.

La brique rouge ordinaire de construc-
tion, au char de 40, 60 et 80 tonnes con-
tenant respectivement 9, 12 et 18 mille se
cote: 1dre qualité: $10.00 le mille et 2e
qualité: $9.00 le mille.

Ciment

Nous cotons par baril: ciment améri-
cain, de $2.00 & $2.10; cimemnt canadlen,
$2.00 & $2.06; ciment anglais, $1.80 2
$1.90 et ciment belge, de $1.60 & $1.90.

Vert de Paris

Nous cotons:
Anglais Canadien

Barils & pétrole. . 161c. 16%c.
Kegs & arsenic . . . . 16ic. 16 c.
Drums de 50 et 100 1bs. 17 c. 17 c.
Drums de 26 lbs. . 173c. 174c.
Boftes papler 1 1b. 18 c. 18 c.
Boites ferblanc, 1 1b. . 19 c. 19 c.
Bottes papier 4 1b. . . . 20 c. 20 c.
Boites ferblanc, 4 Ib. . 21 c.

Céables et cordages

11 y a une bonne demande en cébles
pour licous. Lesg prix restent sanschan-
gement.

Les cAbles en coton sont trés fermes
par suite des prix élevés de la matiére
brute.

Nous cotons:

Best Manila. . . . base lb. 0.00 0.16
British Manila . . base 1b. 0.00 0.114
Stsal. . . . . . . base 1lb. 0.00 0.104
L'athyarn simple. base #b. 0.00 0.10
L’athyarn double.. base .'b. 0.00 0.10§
Juve. . . . . . . base b. 0.00 0.09
Coton. .. .. ...... base 1b. 0.00 0.20
Corde A chassis . base 1b. 0.00 0.2%
FERRAILLES

Toas prix sont sans changements, la
demande modérée.

Nous cotons:— Lat
Culvre fort.. .. .. .. .. .. 0.00 0.13%
Cuivre mince ou fonds en -

CCUIVIE o e eeee e eae 000012
Laiton rouge fort s e e 0.103
Lalton jaune mince .. .. .. .. 0.06
Yliomb., .. ve e ee e ae oo 0,024 0.02%
Zinc L 0.033 0.033%
tonne.
Fer forgé No 1 .. .. . .. .. 12.00
Fer forgé No 2 et tuyaux de
Fer fondu et débris-de ma-

chimes .. .. .. o oo wo o 1300 .00
Plaques de pod8les .. .. .. .. 00.09 00.10
Fontes et aciers malléables. ..... 0.00

_ Lalb.
Viellles claques .. .. .. .. 0.056% 0.05}

Chiffons de la campagne, 76 & 85 cents
les 100 lbs. v

“TOUR DU MONDE'". — Journal des
voyages et des voyageurs.—Sommaire du
No 38 (23 Septembre 1905). 1o. Abydos.
par M. E. Amélineau. 20. “A travers le
monde”: Ce que sont devenues les Phi-
lippines sous la domination américaine.
3o. “A travers la nature”: T.e tremble-
ment de terre de I'ltalie méridionale. -4o.
“Excursions”: Une visite & la ville de
Makou (Perse), par L.-Ch. Watalin. —
I Itallie moins connue; par André Man-
rel, fo. “Livres et cartes.” 6o, "“l.es ar-
mées et Jeg flottes.”

—

LE PRIX COURANT

LES WAGONS EN ACIER.

I.e temps est certainement arrivé on
les compagnies de chemins de fer de-
wvralent commencer systématiquementa
refaire leur matériel roulamt, tout au
moins en ce qui concerne les wagons de
voyageurs, et cette réforme devrait se
faire par l'introduction de wagons en-
tierement en acfer. Quel que soit le point
de vue auquel on se place pour considé-
rer la question dit “Scientific Ameri:
can,” le wagon tout en acier est supé-
rieur au wagon en bois. Il est plus soli-
de, offre plus de résistance, et est plus
lJéger si le constructeur en établit Ye
plan avec soin. I.e wagon en acier offre

_plus de sécurité aux voyageurs, car il ne

peut pas étre télescopé, 2t est absolu-
ment A l'épreuve du feu.

Quand le chemin de fer souterrain de
New-York a été établi, la direction a pré-
vu I'smploi du wagon tout en acier et
I'a adopté hardiment comme modéle ty-
pe. 11 a fallu du courage pour prendre
cette résolution, car on avait générale-
ment 1'idée que des wagons en acisr
feraient beaucoup plus de bruit que les
wagons ‘'2n bois, et on croyait commu-
nément que ces wagons auraient une
apparence désagréable et ne se préte-
raient pas 4 une ornementation intérieu-
re heureuse.

I.a popularité des wagons en acier du
chemin de fer souterrain, et la maniér2
dont {ls se comportent dans le service
justifient pleinement leur introduction.
Ils font moins de bruit, ont un roule-
ment plus régulier et nous avouons qu‘a
cause peut-étre de leur apparence hygié-
nique, ils donnent une impression de plus
grande propreté, l.es voyageurs qui se
servent du chemin de fer souterrain
sont si satisfaits de ces wagons, qu'au
fur et @ mesure de leur construction,
les wagons en- bois sont retirés du ser-
vice; il n'y aura plus un seul wa-
gon en bois sur toute la ligne. Il va
sans dire.que ce qui parle le plus en
faveur du wagon d'acier, c’estla grande
protection qu'il fournit ala vie des pas-
sagers. Pendant la gréve des employés

‘de trains de

du chemin de fer souterrain, il a 6té dé-
montré que, dans certaines collisions
qui se produisirent entre trains formés
alternativement de wagons d'acier et
de wagons de bois, 1a force avec laquel-
le ces coilisions se sont produites a pro-
duit l'écrasement des wagons en bois,
ceux construits en acier sortant a peu
prés intacts de l'accident.

J.es pertes de vies dans les collisions
chemins de fer ont été
dues principalement A ce que des wagons
se sont télescopés et aux incendies qui
en sont résultés. Toutefois, bien que ces
deux causes solent éliminées dans Ile
cas de collision entre deux trains for-
més de wagons tout en acier, il ne fau-
drait pas croire que le voyageur soit a
I'abri de tout danger. I.'immunité relati-
ve dont johissent les voyageurs qui oc-
cupent les wagons de queue est due au
fait que la force vive de ces wagons
est absorbée graducllement par l'écra-
sement des wagons de téte. T.es wagons
en bois qui servent au transport de Jla
malle et des bagages agissent comme
coussins ou ‘ampons. Dans une rencon-
tre entre deux trains composés de wa-
gons tout en acier, le choc serait répar-

t1 & peu prés uniformément gur toute la
- longueur du train, et le mouvement se-

rait arrété, méme jusqu'au dernier wa-
gon, presque instantanément, 4 moins,
ce qui pourrait trés bien arriver, queles
wagons ne grimpent les uns sur les au-
tres ou ne se jettent en travers de la
voie. (Pela aurait pour effet de précipiter
les voyageurs vers la partie avant du
wagon qu'ils occupent, jusqu'a ce qu'ils
soient arrétés par un siége, une cloison
ou un meuble quelconque, avee une vi-
tesse égale @& celle du train au moment
de l'accident. 11 y aurait incontestable-
ment bien des membres brisés et des
contusions doulourenses; mais on ne
verrait pas de ces horribles mutilations
qui se produisent maintenant, lorsque des.
morceaux de hois d'un wagon télescopé
sont lancés & travers la foule des voya-
geurs.

Dans la construction des wagons tout
en acier, il faut apporter une attention

(AN Sy AN

au monde.

AAANAAANI A
UNE INDUSTRIE PUREMENT CANADIENNE §

{ COUVERTURE EN MICA

Rour Tuyaux i Vapeur, 3 Eau Chaude et 3 Eau Froide,
Tuyaux de Chaleur, Fournaises, Chaudiéres, Etc.

APPAREILS REFRIGERANTS

Etats-Unis comme ayant les qualités non conductrices les plus hautes

Kn usage sur toutes les principules lignes de chemin de fer du Cana-
da, de la Grande-Bretagne et de I'Inde, a 'Anmirauté et au Ministere de
la Guerre anglais, et dans la flotte francaise,

La Couverture en Mica, & I'épreuve de la température est 1a Conver-

ture ].\ plus durable en méme temns que celle ayant les plus hautes pro-
priétés non conductrices, qui soit fabriquée.

MANUFACTUREE UNIQUEMENT PAR
MICA BOILER COVERING COMPANY, Ltd.
86 4 92, RUE ANN, MONTREAL.
-\ Récompensess--I'Exnosition de Paris, 1900 I'Exposition Pan.Américai.

? Reconnus par des experts du Canadé, dc Ja Grande-Bretagne ct des \

&3 Tous renseignements sur demande.

tne, 1901 ; Glasgow, T90T; Woilverhampton, 1802, ete., ete. §

.



