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Untersuchungen im Windkanal

Die Herstellung von Liiftern fiir Kraftfahrzeuge ist eine wichtige Industrie in Kanada. Ca-
nadian Fram Ltd. in Chatham (Ontario) diirfte zu den grS8ten Herstellern von Lifteraggrega-

ten der Welt gehSren. Das Werk erzeugt 40 7 der gesamten nordamerikanischen Produktion an
Liftern fiir die Kraftfahrzeugindustrie. Mit einer Beihilfe des Bundesforschungsinstituts
(NRC) begann das Unternehmen eine akustische und aerodynamische Priifung von Kraftfahrzeug.
liftern, um verbesserte Konstruktionsmethoden zu finden. Es gab jedoch ein Hindernis: dem
Werk fehlte Zugang zu einem groBen Windkanal, der fiir solche Untersuchungen unerliBlich
ist. Weil die Formgebung des Vorderteils des Fahrzeuges die Funktion des beliifteten Kiihl-
systems stark beeinfluBt, muBten die Untersuchungen mit einem originalgroRBen Fahrzeug
durchgefithrt werden.

"Das war der eigentliche Grund, warum wir uns einschalteten", sagte Dr. Schaub. "Unsere
Abteilung verfiigt iiber einen ausgezeichneten Windkanal
von 3 m Breite und 6 m Linge. Wir kdnnen ein ganzes Auto
hineinfahren und den Motor laufen lassen'.

Ford Granada mit Klimaanlage

Die Firma Canadian Fram stellte ihre Erfahrungen mit
Fahrversuchen in den Dienst des NRC. AuBerdem lieferte
sie einen groRen Teil der Instrumente und das Priiffahr-
zeug, einen Ford Granada, Baujahr 1976, mit Klimaanlage.

"In Kanada wundert man sich vielleicht iiber die Klima-
anlage", sagt Dr. Schaub, "weil sie einen um 10 % hdhe-
ren Energieaufwand bedeutet. Wir diirfen aber nicht ver-
gessen, daB 90 7 des Automarktes auf diesem Kontinent in
den USA liegen, wo Klimaanlagen stark gefragt sind. Der
Hauptmarkt fiir Canadian Fram ist in den USA, und daher
war es fiir uns selbstverstdndlich, ein Fahrzeug zu prii-
fen, das den Anforderungen dieses grdReren Marktes ent-
spricht". ;

Um den etwaigen EinfluB unbekannter Stdrprobleme im
Windkanal auf die Versuchsergebnisse auszuschalten, be-
nétigten die Wissenschaftler Angaben iiber die Anstrdmver-
hdltnisse im Bereich des Vorderteils des Fahrzeuges un-
ter wirklichen Einsatzbedingungen. Daher fiihrten die NRC-
Techniker eine Reihe von Fahrversuchen mit dem Wagen
durch, der mit MeBinstrumenten ausgeriistet war.

Dr. Schaub erkldrte: "Wir testeten bei 100 km/h, der
heutigen H6chstgeschwindigkeit auf vielen kanadischen
Das Bundesforschungsinstitut StraBen, und bei 50 km/h, der Geschwindigkeit, die fiir
(QRC) prift Kihlerliifter auf das Kiihlsystem des Fahrzeuges die grdBte Belastung dar-
wirtschaftlichen Energiever- stellt, besonders bei Bergfahrten, wenn Klimaanlage, Ra-
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brauch. Im Windkanal wird ein dio und sonstige Verbraucher eingeschaltet sind.

Fahrzeug unter sorgfidltiqg kon- Jetzt untersuchen wir diese Variablen in unserem Wind-
trollierten Bedingungen unter- kanal und versuchen, im Motorraum des Fahrzeuges #hnli-
sucht. che Luftstromverhdltnisse herzustellen wie auf der Stra-

Be. Dann kdnnen wir priifen, wie der Staudruck des Fahr-
windes die Leistung des Liifters unter normalen Betriebsbedingungen in seinem eingeengten
Raum beeinfluBt. Manche dieser Tests konnten zwar auch auf der StraBe durchgefiihrt werden,
aber unkontrollierbare Faktoren wie Seitenwind komplizieren dabei das Untersuchungsverfah-
ren. Der Windkanal ermdglicht eine bedeutend bessere Kontrolle iiber die Versuchsbedingun-
gen".



