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LE PRIX GOURANT.
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. Les billets des Banques Na-
tionales aux Ktats-Unis

Il y a aux Etats-Unis deux sortes
de banques & fonds social : les ban-
ques Nationales, qui sont sous la
Jjuetsdietion du gouvernement fédé-
ral, et l¢s hanques d’état” qui tien-
" nent leurs pouvoirs des législatures

locales des états ott elles font af-
faires.

Les premieres scules ont une
circulation garantie par le gouver-
nement, et lears billets, communé-
ment appelés greenbacks, leur sont
fournis par le trésorier des Etats-
Unis. Ils portent que : sur présen-
tation, le trésorier des Ktats-Unis
paiera au porteur la somme de
tant.” — C'est, en somme, une véri-
table émission nationale.

La loi qui gouverne cette émis-
sion differe completement de I no-
tre ct, en ce temps de erige, nos lec-
teurs ne seront peut-ctre pas fichés
de @nnaitre le texte de cette loi ot
la _nht,m'c de la garantic qu'elle
compforte ; en voici, les principaux
traits, tirés de la section 21 de 'acte
intitulé : “ Lol eréant une monnaie
fiduciaire nationale, garantic par
un nantissement d'obligations des
Etats-Unis, en réglant la circulation
et en assurant le rachat.”

¢ Section 21.—Sur transport et livrai-
son d'obligations au trésorier, 1'Associ-
ation (c'est-a-dire la banque) qui fait
ce transport, aura le droit de se faire
délivrer par le contréleur de la monnaie
fiduciaire des billets de circulation de
différentes valeurs égalant en tout {0
p. c. de la valeur courante sur le mar-
ché des obligations des Etats-Unis ainsi
transférés et livrds, mais n'excédant
pas 90 p. c. de la valeur au pair de ces
obligations, si ces derni¢res portent in-
‘1érét 'a 5 p. c. ou plus; et le montant
total de ces billets ne devra en aucun
cas dépasser le montant total réeile-

ment versé du capital-actions de cette
association.”

Les dispositions de la loi qui
obligent les Langues amdricaines a
se garder, outre leur dépot au tré-
sor, une réserve pour le rachat de
leurs billets varient, suivant qu’elles
sappliquent aux banqgues des gran®
des villes, ou bien aux hanques des
centres moins importants. Pour ees
dernitres, la réserve est de 15 p. e
de la circulation et des dépots, dont
deux tiers en argent ayant cours,

“Lautre tiers pouvant étre en obliga-
tions & 3 p. ¢. ou encore les 15 p. &
- peuvent ¢tre déposés en argent en-
tire les mains d'un fidéi-commissaire
au choix de la banque. Pour les ban-
ues des grandes villes, T réserve
légale doit étre de 35 . e, composée
& peu pres comme ci-dessus,

On voit que les greenbacks sont

tout aussi sirs, comme'monnaie, que
" rios billets et méme davantage ; il
n'y a done pas de dinger & les ac-
* cepter en paicment. Le seul repro-
che qu'on puisse leur faire au Ca-
nada, ¢est yu'ils déplacent d'autant
I cireulation de nos bangues cana-
diennes.

La greve des'mincurs de charbon
dans les mines du Pays de Galles a
forcé plusieurs maisons d’exporta-
tion de fers ouvrés & rappeler tem-
porairement leurs prix courants. Il
est probable que les fers hausseront
si la greve continue,

Charbon, Gaz, Electricité

Sans étre un ingénieur ni un sa-
vant, quand on se figure la déper-
dition de forces qui se produit dans
la conversion ¢n foree motrice de la
chaleur — du ealorique — que con-
tient le charbon, on ne peut s'em-
pécher de conclure gue, lorsque I'on
aura trouvé le moyen de tout utili-
ser, on produira d'énormes forces
avec des quantités de combustible
comparativement bien minimes. On
caleule que, méme avec les chaudie-
res munies des derniers perfection-
nements, les bouilloires n’utilisent
guere que 50 p. c. du calorique dé-
veloppé par la quantité de charhon
consommée.  Le reste se perd dans
le tirage, dans le chauffage des sufb-
faces extérieures et intérieures, ete.

Le gaz est _un- produit volatilisé
du charbon bitumineux. On consi-
dere dans beaucoup de petites in-
dustries, que Pemploi du gaz conime
combustible est une économic, parce
que ln combustion se fait plus rapi-
dement et quon peut plus facile-
ment enaégler la dépense. Cepen-
dant, le gaz méme donne lien a une
perte de calorique —au moins 20

. C.

L'Electricité, la foree motrice,
I'éclairage et le chauffage de l'ave-
nir, est produite par, le mouvement
de bobines d'induction dans une -
mature de fer ; ce mouvement est
produit, dans la plus grande partic
des cas, a l'aide de In vapeur cot,
quelque soit le combustible—char-
bon ou gaz—employé pour produi-
re la vapeur, il y a, de Ia source du
pouvoir a son dernier développe-
ment, deux ou trois pertes sucees-
sives de foree. Et il est rare que
'énergic éieetrique soit toute cm-
ployée sur place ; on en transmet
unc grande partic a distance ct, si
bons conducteurs que soient les fils
qui la transmettent, il y a, par la
résistance de Tatmosphere et celle
du métal du fil econducteur, une
perte sensible du [)(1}1\'«)il‘ élvctl'i«lu('
transmis. )

Pour se faire une idée de ¢es dé-
perditions suceessives de foree uti-

Tlisable, on peut ainsi résumer 'en-

plot du ealorique contenu dans une
tonne de charbon : lorsqu'il est uti-
lis¢ dans l'industrie sous forme de
pouvoir électrique. Nous prendrons
100 comme total du calorique sus-
ceptible d'étre tivé du charlion : Les
déperditions suceessives sont :

Force réclle du caloriqie : 100
Conversion du charbon en
vapeur : perte 50 p. c...50
-
| i 50
Conversion de la vapeur
en foree motrice, 20 p-c 10
10
Conversion de la foree en
cleetrieite, 20 p. e S
32
Transport de la puissance
électrique a distance 20
p. c.soit encore. . ...... 6.4

Total utilisé

C'est-a-dire que. en employan
I'électricité, on n’utilise que le quart

1 4 \ ,

a peu presde la force—pulsque la
force et la chaleur sont synonymes
en mécanique, contenu dans le char-
hon que cansomme la bouilloive de
Fengin a vapear de P'usine.  ~

On congoit done combien est plus
¢conomique la production de Vélee-
tricit¢ par la force hydraulique, la
captation de cette force ne cottant
que les frais d'installation ou de
premier dtablissement, tandis que
la vapeur demande? non seulement
une dépense de premier ¢tablisse-
ment, mais une dépense continuelle
de combustible.

Et cependant on préfire la foree
électrique, dont la tiinsmission est
si facile et si peu cotiteuse, dont les
appareils sont si peu encombrants,
qui est préte & fonetionner a la se-
conde ou 'on en a besain et dont la
dépense peut ftre si bien reglée,

Ou'est-ce que ce sera done lors-
qu'on aura trouvé le moyen d'utili-
ser tout-le colorique du charbon,
cest-d-dire, de tirer de Pusage d'une
tonne de charbon, quatre fois plus
de foree éleetrique qu'anjourd’hui,
c'est-a-dire encore, de réduire de
75 p. e I dépense de combustible 7

Ou encore lorsqu'on aura utilisé
partout les pouvoirs hydraulques,
les  courants atmosphériques,  les
marées cte. /

Notre siecle est e sicele de Ia va-
peur @ le vingticie sicele sera eelui
de I'électricité,

UNE RENCONTRE.

ROMAN DI DEUX TQURISTES SUR LE
SAINT-LAURENT ET LE SAGUENAY.

(Nutile.)
Nous avons pris certaines lignes
comme types, paree que le phéno-
mene y aété plus intense. Sur les
lignes secondaires on syfprime ré-
gulicrement les gneiens@avires, ot
on les remplace f)ibi‘ des steamers
plus rapides ui ne le sont pour-
tant plus assez pour les grandes li-
anes principales : ¢lest ainsi que la
* Normandie " a éeé vetivée de lali-
ane du Havee & New-York pour
faire le service sur eelle des Antilles,
De méme on voit chaque jour des
paquebots de plus en plus rapides
faire le serviee de VAleérie de Pex-
tréme-Orient. . Pour le hien meon-
trer, il nous faudrait passer en re-
vue les lignes allemandes, anglaises,
I Peninsular and Orieatal Coi-
panyinotamment la crandeligne de
steamers qui continue le chenin de
fer transcanadien a travers le Paci-
fique, 7ot une foule d'autres dont
nous ne pouvons méme pas dire un
mot.  Qu'on songe seulement au'to-
tal des Compagnies de navigation a
vapeur du monde, assurant «es ser-
vices réculiers sur toutes les mers
du globe. On en compte actuelle-
ment 161, du moins dapres les der-
niers chiffres que nous avons pu
nous procurer: G4 sont anglaises,
33 frangaises, 13 amdéricaines, 12 al-
lémandes, 7 espagnoles, 6 portugai-
ses, 5 hollandaises, 3 italiennes ; au-
tant de belges et daustraliennes, ete.
Dans cet ensemble il y a dix Com-
pagnies dont la Hlotte dépasse 100,-

. 000 tonneaux de jauge : la part des

Messageries Maritimes est de 202 -
000 tonneaux : celle de la * Penin-

sular and Orjental ”, de '1 ,OU&
c'est ensuite 198,000 pour la r-
deutscher Lloyd ” de Brémné ; ¥4,-
000 pour la Compagnie Transatlan-
tique, 164,000 pour la Compagnie
italienne “ Florio Rubattino ”. On
peut se rendre compte de I'impor-
tance de ces services en considérant
a quel mouvement de voyageursils
doivent satisfaire pour la seule tre-
versée d'Europe a New-York. Le
nombre total des passagers de ca-
bine débarqués a New-Yorken 1891
a 6té de 105,023, et celui des immi-
grants de 445,290 ; pour son compte
I Nordeutscher Lloyd ” de Bréme,
a transporté 16,629 passagers de ca-
bine et 68,239 émigrants. Ce que
nous avons dit des grandes lignes de
steamers assurant plus spécialement
le tratic des voyageurs s'applique
entierement aux navires de charge,
a ce qu'on nomme aujourd’hui des
cargo-hoats, se livrant au transport
des marchandises.  De jour en jour
on augmente les dimensions, le ton-
nage de ces-navires, la puissance de
ces machines et la vitesse de leur
marche, bien que la vitesse soit
moius importante que pour les pa-
quebots & voyageurs ; et comme la
place nous est comptée, nous n'in-
diquerons que les magnifiques qu'a
mis en service la Compagnie des
Chargeurs Réunis, et enfin un
splendide  “cargo-boat ”. lancé a
la fin de 1891 & Sunderland:
¢'est le Sumou, d'une jauge brute
de 6,400 tonneaux, long de 142
metres, large de 15, creuxde 11.
Nous pourrions en signaler un
tres grand nombre de 125, de
130, de 135 metres de longueur.

Ces immenses paquebots sont de
véritables monstres qui contiennent
un monde dans leurs flancs. Aux
principaux étages de cabines, il y a
2 m. 45 sous plafond, autant que—
dans un ‘appartement parisien ; on
jouit d'un bien-étre réel et les émi-
grants cux-mémes sont logés, et non
plus entassés, dans de vastes cham-
bres ot ils ont air et lumiére. A
hord de ces villes ottontes doit étre
mstallée toute une série de ces ma-
chines auxiliaires répondant aux
usages les plus divers, depuis l'ou-
tillage de la boulangerie, jusqu'a

celui de Téelairage - électrique.
Rien que  pour les chaufferies,
il faut un  personnel de 104

hommes, chauffeurs, soutiers, ete.
(non ebmpris: 26 méeaniciens) coll-
taut 10,700 fr."rien que de salaires.
A un autre point de vue, il faut
songer que les hélices des steamers
comme le City of Paris font jus-
qua 90 tours par minute. Cette
ville flottante doit emporter des ap-
provisionnement formidables en
viande, légumes, liquides, et surtout
en charbon, car U'Etruric et 1'Um-
bria, par exemple, consomment le
poids fantastique de 340 tonnes de
houille par jour:le City of Parisa
¢té jusqu'a 480 tonnes, ou / tonne
en - mdnutes. Noussavons du moins
quels merveilleux résultats procu-
re cette consommation extraordi-
naire : pour nous en convaincre,
nous n'aurions qu'a jeter un coup
.d'eeil sur V'Album de statistique
graphique de M. Cheyson et sur le
tableau qu'il contient de I'abrévia-
tion des traversées maritimes, Ce




