
L'EXPANSION DE MONTREAL

Quelques-unes des Localités Desservies par le

Canaclian Northern Raiiway
i'art Arthur, i^ort MUlInni, iC<i/r<ibekn Fall», I^ort rrancia,

Wtnnipau. Sr-lio/i/*-4ioe, i'ortiiare/-« I^rolr/e. Cnrman, Morrim,
nrnntUni. ilurtncy. /S/uorsou. OltiilHUntt.'. Curhviry, Utniphln.
ailhcrt l'Uilns. Swati Wiver. Qullî L«lce, lluniùoldt, A'orfh
JiutttvfortL

TERRES POUR LES COLONS
SUR LA LIGNE nil —

CANADIAN NORTHERN RAILWAY.

Un grand chemin de fer national, — Inconnu il y a
vingt ans, il possède maintenant 2,500 milles de
voie ferrée.

Histoire du développement rapide d'un projet auda-
cieux mené à bonne fin.

I.c clirnun de fer Canadian North-

ern n'rsl [iBN lr^s vieux, mais cfiix

(lui ont ptfsiiW- h sa construclion onl
.Il le fouji d'iril tt!lt'in(.'rH juste ([U'il

ps( (lÈs maintenant au premier r.ing

et promet lie ilevrnir avant iilusieiirs

annéra l'une des plus fçrandeti voies
ferries du continent, MM, William
Matkeii^ie et n,-D, Mann, le.^ pères
de l'entreprise, avaient fait leur ap-

lirenllssane de onstrueteurs de che-

mins de fer k remploi du Paiillqui:

('jnidien, Imlius du j^rand avenir r^
serve à l'Ouest, ils eummem^rent en
1896 la eonstruelion de I0i> milles de
chemin depuis niadstnne, Manitoba,!»
travers le coml^ de Dauphin ; neuf
ans après, leur leuvre avait fellrroent

cranrli i[U'ils pnssfidaient 2,500 milles

"i^riiatement ellf

apportait assez de^ t pour '.

maintenir et, de lait, chaiiue mille de
chemin a 't* construit comme n de
fui dépendait le succès du projet.

lEP PRCMItiRS PAS

F.n isn,-). MM. MaiKenzie et Mann
se rendaient acquéreurs de la charte
de la iiimpatînie de Chemina de Fer
t r.iNaux I.ac Manitnha

; en 1N96,
les premiers cent milles de voie
Ctaieiii construits. Tom de suite les

el-ar,f sn mirent a circuler, sous la
direction de M, D,-n Hanna, le tioi-
si&mevjce-prf'sident actuel de la rom-
l'a«nie. Rn 1R9S, le chemin Ctait
augmentii de M milles jusqu'au Juc
Winnipeaosjs ,\IM, MacKeniie el
.Vfann. qui n.' M,ni pan di.s nens .1

s'arrêter en route, conçurent i'id(>e

de pousser li, construction jusqii'h la
Itie des Ki:iiids lacs et en faisant
payer des revenus a chaque mille de
chemin aussitôt construit, ils firent

une liKiie solide, Eâte, traversant un
distritt producteur de blé.

JUSQU'AU LAC SUPERIEUR
La construction de la voie par-

iant de Winnipe); pour aller dans la

direction du Lac des Bols tut laitc
sous la c'^^rte du chemin de fer Mani-
toba et (jouth tlastern. Cette par-
lie de chemin traverse un district

«'mlnemment riche en blé et en bols,
sans parler des produits de laiterie

tournis par le.s belles paroisses de

Sainte-Aime et I.,-. Hroquerie
; elle

rapportait un revenu substantiel d«i
la première année.

A PORT ARTHUR
Kn même temps qu'on s'occupait du

,Manitoba, on voyait aussi au termi-
nus des lacs. Fort Arthur fut choisi
comme site et la compagnie acquit
aussitôt dan<j cette ville une immense
territoire. Après avoir acheté les

droits du chemin de fer Ontario et
Kivière-à-Ia-Pluie, une voie était
construite à travers des districts mi-
niers et forestiers, oU se trouvent de
nombreuses Paieries,

UNE ANCIENNE CHARTE
On ajoutait en même temps 5(1 mil-

les à la ligne de Dauphin et le chemin
atteignait Cowan, Manltoba, Ce tra-
vail a été (ait sous la charte, datant
de 1R80, du chemin de fer Winnlpeg
Qreat Northern , on nourrissait
alors l'audacieux projet d'une ligie
directe jusqu'à la Baie d'Hudson.
Cette cnmpa!r.iir f;jt smalssittéc avec
U compagnie des chemins de fer et ea-
naux Lac Manltoba sous le nom de
Compagnie de Chemin de Fer Uana-
dian Northern, qui s'empara auaai du
Manitoba et South t^aatani et de
l'Ontario et Kivitre-à-la-Pluie.

En 1S99, la section Nord fut pro-

lonitée jusqu'à la rlvitre Swan ; la

compagnie eut fort à [aire pour
transporter tes notnhreui colons qui

s'établissaient dans la r<<f;ion. La li-

gne Sud-Fst fut prolongée jusqu'à la

limite sud du Manitoba, passant k
travers un district bien boisé qui en-
voya Immédiatement des billots aux
moulina de WirnipcR: la voie de Fort
Arthur h Stanley fut* ausni prolonfcée

vers le nord. Dans l'été -Ze IflOO une
autre vole de 25 milles était constn
te de Dauphin % Orandview ci la 11-

Pîne du Nord-Ouest de Manltoba, à
Ktwood Dans la même saison, le
directeurs lalaalmt construire 48 mil-
les de chemin à travers le coin nord-
eit du Minnesota. Pour compi^O"- li

Hsne de Port-Arthur à ManituS:i,l ni-

ler auivant, Il jetait un pon, im-
mense Bur la Rlvi6re-!i-la-Plui3.

ENTREE A WINNIPEG
Apr^s de longues négociations, la

Canadian Northern acheta du îi'.ner-

nement manltobain 'es lignes suivan-
tes - De Emerson jusqu'à Winnipeiç,
dp Morris Jusqu'fi Brandon et Hart-
ney, de PortaRe-la-Prairic j -qu a
Delta sur le lac Manltoba et juj^u'.'-

Beaver. Avec l'acquisition de cet li-

gnes, la compagnie faisait son entrée
i Winnipeg, qui devenait son termi-
nuN.

WINNIPEti AU LAC KUPERIEVR
Le dernier jour de l'année 1901. les

iiresident et vice-président de la com-
pagnie, accompagnés d'hAtes distin-
gués, firent le premier voyage de
Port-Arthur a Winnipeg, Il y eut à
cette occasion des fêtes grandioses.
I.c rapide avancement de ce chemin
de fer est des plus remarquable

; il

suffit de dire pour le démontrer qu'à
la (in de 1903, il y avait 1,350 milles
de chemin en exploitation. Cepen-
dant, ce n'était paa encore aster, ;

l'Ouest demandait i grands cria de
nouvelles communications, MM.Mac-
Kenile et Mann commencèrent la

construction d'une ligne ayant Ed-
monton pour objectif ; Edmonton se-
ra bientAt sur un pied d'égalité avec
Calgary par rapport à Wjnnlpeg,
Cette route parcourera un millier de
miîici; â travers les teut-a ù iilé les

plus rlcbea du monde.
MM. MacKenzie et Mann ont enco-

re d'autres plans en têt«. Ils veulent
m , .enant prolonger leur chemin
Juaq^ à Régina à travers la vallée de
U SaakatchewaD Sud; puis le Régi-

na il Humboldt. Et II semble certain
qu'ils ne s'arrêteront que lorsqu'ils
auront réalité l'audacieux projet de
construire la fameuse vole de la Baie
d'Hudson. Le développement de
l'Ouest nécessitera d'autre» deman
des

: c'est la conclusion qui s'Impose
aujourd'hui naturellement. MM. Mac-
Kenzie et Mann sont prêta h faire
face à la situation

; ils ont encore en
perspective plusieurs années durant
lesquelles ils s'occuperont h conittui-
re d'autres voies (ertéet.

DANS LE VIEUX CAHADA
La compagnie MacKcnile et Mann

a acheté le cheinln de (er Uient
Northern ot Canada

; U paaae i^t

Hawkcsbury à Rivière-à-Pierre, d'ob
il pénètre dana Québoc par la vole du
Quftec et Lac St-Jetn. Bientôl .era
construite une ligne de Rlrlt^^'
Pierre Jusqu'à Québec. U nojTcau
pont qui ae construit li (JuAec sera
utilisé pour Joindre ce bout de che-
min au système que poasède IVM.lfac-
Kenzle et Mann dans la Nouvelle-
Ecosse, oh lia se aont aiaurtfa ure
correspondance immédiate de Halifax
à Yarmouth par la route South
Shore

UNE BONNE CONTREE POUR LES
JEUNES QENK.

Si Horace Qreely était encore de
ce monde, il changerait son tameiu
air et a'écrieralt : "Aller au Nord-
Ouest, je-'-'ea gens, allez au Nord-
Ouest."

Le Nord-Ouest canadien eat le paya
d'avenir pour le jeune homme. Il aug-
mente plus rapidement et 11 eit sur
des bases plus solides qu'aucune au-
tre partie du continent américain.
Prenez le Manitoba pour exemple—

>a population,de 29S,&00 en 1901, eat
aujourd'hui de 400,000. La laUon 1

Bon terrain, bon dtmct, bona cl-

toyena-une trlnlté qui (ait un bon
paya.

La Saakatchewan et l'Alberta vont
doubler le record du Manltoba et le
jeune homme en cherche d'un avenir,
profeaalonnel. agricole on commer-
cial, fera bien d'étudier les rlcbeuea
du Noid-Ouest.

ea cartes avec d'exae.tei deacrlp-
tions du paya voua sont expédiées
par la malle sur demande.

Adreaaei : Om. h. Shaw,
Gérant du trafic,

Wlnnlpag, (Manltoba).


