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,ence des relations directes et des trepôt naturel. Pour le saumon chemin de fer du Gothard. et Van
frais de transport élevés motivés< colombien, les acheteurs français 'couver jusqu'à Brindisi.
par l'enormité de distance. devront faire passer leurs ordres lirindisi n'a tué ni Gènes, ni Mar-

Tloutfoi, ces derniers obstacles par les marehandseommissionnaires -sefife. Vai-ncouve ëw tuera pas
sont loin d'être infranchissables. de Londres. San Francisco. C'est un Seattle ou
Nos produits.de luxe, de qualité et La houille de Nanaïno, Willing. un Tacoma canadien, moins peuplé
de prix élevé, supportent parfaite. ton, Comox (île de Vancouver) ex. et, moins dans le mouvement que
ment des fnis (le transports et des traction en 1895, 939,000 tonnes, ex. res points terminus du Great Nor-
droits considérables quand il y a portation 756,000 tonnes a pour dé- t hern et du Northern Pacific, rivaux
une clientèle riche, un marché éta- bouché presque -unique San Fran- écononiques du C. P. R. D'origine
bli. ('e n'est pas le cas de la Co. cisco et les ports de la Califorii. aussi récente, ces villes sont des
lomnhie britannique. Elle alimenterait près de 42 010 <le centres autrement Importants à

oien que par courtoisie et par le la consommation californienne. Elle l'heure actuelle. Elles sont amitéri-
désir naturel de faire valoir la rencontre la concurrence des char. enaines.
place aux yeux d'un nouveau venu, bons australiens (New-Castle, Non. On passe à Vancouver ; on s'ar-
mnes interlocuteurs se montrent plus velles-Galles du Sud) et les char. rete à San Francisco; parfois on s'y
optimistes. je ne crois pas de long- bons de Cardiff recherchés en dépit établit. Vaneouver est, avant tout,
temps à l'établissement de relations de leur prix à raison de qualité su- un débarcadère. uiîe étape, une gare
commerciales sérieuses entre la périeure. L'augmentation des im- pour ceux qui font le tour du Monde;
France et la Colombie britannique. portations australiens et galloisi ar. ce n'est point une fin, c'est un
Les faits économiques sont trop évi- rete l'expansion des exportations de moyen.
(lents- la Calombie britannique. L'extrac- Pour Victoria,e n 'est que la petite

Le capitaine Mellon a donné, tion traverseen ce moment unecrise capitale d'une petite province l'une
'e mie semble, la note juste en me à Nanaïmo due à cette cause ainsi immense étendue et qui me paraît

disant que peut-être un voilier fran- qu'à la substitùtiqn par un des plus avoir acquis à peu près le dévelop-
:;us par an, chargé de marchandises gros clients de houllières de Nana. peinent et la population que ses res-

general cargo "sundries " pour- mo, le Northern Pac1f1e R. R., (lu sources naturelles semblent devoir
rait se rendre d'un port français à chauffage au petrole au eiaqffage à comporter.
\'ancouver, décharger, prendre un la houille sur les locomotives. - Actuellement, c'est une petite
fret de bois de retour et payer. Mais Le taux dés frets'serait le dollar Norvège du Pacifique, exportatrice
il faudrait que cette cargaison assor- 1.75 à 2 la tonne pour San Francisco de ois et de saumon dont Vancou-
tie comprit tous les produits et et de dollars 2.25à3 pour San Diego ver'bs. le Trondjem, tout ein étant
objets de fabrication française, ac. et les ports du Sud de la Calfornie. au poin1 <le vue international un
tuellement expédiés dans 'ce pays Brindisi depair le C.P.R.
par les maisons de commission et Toutes ces questions, envisagées Une seule caitse me paraît <le na-
d'exportation de Londres, qui (on- au point de vue commercial fran- ture à amener un chengemuent radi-
trôlent le peu d'exportations fran- çais, me paraissént dépourvues d'u- cal, une véritable révòletion dans
çaises à destination de la Colombie tilité pratique, bien qu'elles puis- la situation : Les mines d a.
britannique, et disséminées chez les sent, sous d'autres rapports, offrir
détaillants locaux. Parmi les ob- de l'intérêt. Je ne fait qu'une ex-
iets qui pourraient composer cette ception, j'y reviendrai plus loin. 'lgg yi'iti Dg N PgAIX
pacotille, il me citait des caisses de Vancouver doit son existence au
dhampagne et de cognac, des instru- Canadian Pacific Railway, qui en Les difficultés que l'on rencontre
"lents de chirurgie, des médecines fait un point de transit du globe quelquefois pour obenir l'unifor-
et drogues et des pipes en bruyère pour les voyageurs, les dépêches et mité de coloration des peaux tan-
le fabrication française " made in les marchandises précieuses non en- nées avec des substances astringen.
l·'rance." combrantes, les soies et thés de tes ont suggéré à Iummel et à

Tout cela ne paraît pas bien sé- Chine et du Japon qui, vu leur prix, Procter d'instituer des recherches
rieux et fait ressortir la plaie qui peuvent supporter des frais de spéciales principalement sur les ma-
-trr-éte le développement de la ma- transport relativement élevés. Le tières colorantes que l'on emploie le
rile marchande française, en dépit C. P. R. me parait avant tout une plus souvent pour cet usage.
'le la sollicitude des pouvoirs pu- voie de communication rapide, pos- Lorsqu'on réfléchit au fait que le
blics, de l'énergie des armateurs et tale et stratégique, un instrument tannin n'est pas toujours unifor-
les capitaines, le manque de fret de et un moyen d'information rapide mément distribué sur les peaux et
sortie. Les grands voiliers français et d'action entre les mains du gou]- qu'il forme <les com·binaisons inso-
de la maison Bordes n'ont pas à re- vernement britannique. lubies avec les couleurs basiques,
muonter si haut pour chercher du Mais, à part le Manitoba, région c'est-à-dire avec la fuchsine, avec
1ret ; au Chili, ils trouvent des ni-i qu'elle a appelée à l'existence et le violet et le vert de méthyle, avec
Irates. . dont elle contrôle le développement le bleu <le nméthylène... etc., il n'est

L'exportation 'du saumon cainé la voie ferrée traverse des déserts. pas difficile d'expliquer les inégall-
pe dans la saison environ cinq Les rampes à travers les défilés tés que l'on observe dans la fixation
_n__-_avires par an qui partent _à des Rocheuses et des Selkirk de. des teintes, puisque, aux places où

largement complet pour Liverpoolcèbtte ligne à voie unique me parais- le tannin se trouve en plus grande
't pour Londres, qui est le marché sent s'opposer à la traction écono- proportion, la formation de la laque
1égulateur. Il n'y a, ce me semble, Mique. est plus abondante et par suite la
'ueune chance de détourner ce cou-: C'est un grand chemin du monde coloration se produit avec plus d'in-
rant fondé sur des relations préexis- ce ne sera pas, à mon idée, une ar- tensité.
faLtes, un marché de consommation! tère commerciale de premier ordre. D'après cela, on comprend la né-
- premier ordre et l'absence de Je ne saurais sous ce rapport, cessité d'enlever l'excès du principe
ruits de douane qui en fait un en- mieux comparer le C. P. R. qu'au astringent au moyen d'un lavage à


