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tion de demander au gouvernement de renoncer & cette
garantie que nous avons consenti a donner ot que noas avons
donnée avant que le temps soit arrivé ot nous aurons le
droit, en vertn de notre contrat, de lui demander d'y
renoncer. Sila compagnie disait qu'ello se trouverait dans
une posilion bezucoup plus forte en traversant la frontidre
ot en disant: ¢ Qui; il y & cu g marché de cette nature,
mais nous avons dit au gouvernement ot au peuple du
Canada que vous déprécieriez de beancoup lour entreprise
ot la valeur de leurs terros, s'ils continmaient & exiger que
nous en passions par les conditions de notre marché, et nous
avons demandé au gouvernement et au parlement, comme
margue de confiance en nous, et pour empécher la création
de co sentiment de méfiance, de rononcer 4 cette garantie,
II a consenti A le faire, et commeo il nons a donné cette
marque de confiance, nous vous demandons de nous traiter
avec la mdme confiance ot d’acheter nos obligations & un
taux plus'élevé.” L’honorable monsieur dit encore gue I'on
a besoin de cet argent, et quil espére que cela sera fait
avant Ia prochaine session. Tout ce qu'il a le pouvoir de
faire et tout ce guil espdre gue on fera, s'accomplira sans
doute, et comme je I'ai dit lorsqu'’il a proposé que 1'Oratenr
quittit le fauteuil, cels éguivalait réellement & ce que la
chose firf faite,

Il y a beaucoup de cheses pour lesquelles il dit que cet
argent ost requis. 1l est requis pour établir un service de
sleamers & travers I’Atlantique et le Pacifique. Il ost requis
pour construire uno ligne courte de chemin d. for et des
embranchements. Tousces divers buts ou du moins plusicurs
d’entra eux sont tout & fait dignes d’éloges; mais notez bien,
M. Y'Oratour, que tout cela augmente le compte du capital
do 1a compagric du Pacifique canadion, sur lequel, tant quo
co monopole existera, I'intérét onles profits devront étre
{;ayés par lo peuple sous une forme oll sous une autro ; et,

ien que je me suis pas opposd & ce que I'on dépense prudem-
mont un cortain capital additionne), je dis que dans I'intérét
de 1a population du Nord-Ouest et des anciennes parties du
Canada, nous devons considérer quelles sont ces dépenses
qui augmentent le gorapte du capital, et jusqu'a quel point;
il se trouvera peut-atre plus tard que le cofit de ces dépenses
sera pris dans les goussets des colons du Nord-Ouest, qui ne
recevront en échange que des services de peu de valeur,
insuffisants & les rembourser. ‘

En demandart an parlement de mener a bonne fin cette
opération qui forme partie de 'opération plus considérable
que les honorables ministres ont proposée daus )Y'autre ré-
tolution, on lui demande de consentir & une augmentation
trés considérable du compte du capital de cette compagnie,
C'ost une besogne dangereuse. Nous voyons le premier mi-
nistre qui vient nous dire, avant que le chemin ne soit on-
vert, qu'il y & maintenant un capital de $100,000,000, placé
par des capitalistes suor les obligations et les actions du che-~
min de fer. C'est ce que dit I'honorable ministre. Cela
nous est donné comme étant 1a parole du chef du gonverne-
ment.qui, d’aprés 'honorable député, jouit de la confiance
du pariement & tel point qwe nous pouvons on que nous de-
vrions renoncer pour elle anx fonctions légitimes que nous
exercons, Quelle est la vérité ? Lia vérité est que $29,500,000
en argent ont 6té déboursés pour les $65,000,000 de capital-
actions que ['honorable député compto comme si ¢'4tait de
Pargent sonnant. Ajoutez-y les $35,000,000 d'obligations et
vous constatez que le capital placé est de.§64,500,000. Dé-
duisez de cela les $21,000,000 payés et déja affectds aux di-
videndes, et vous aurez $43,600,000 comme le montant
que Fon dit avoir 6t consacré aa chemin, au lien de
$160,000,000, o

Ceci ost important, parce que le pouvoir de la compagnie,
avec la faculté qu'elle a d'établir des monopoles, d’élever
les tarits, los obligations que nous avons prises de ne pas
diminuer les tarifs dépendent toutes de Ia question du
compte du capital; en conséquence, que I’honorable mi-
nistrel, ég;ntrairement & ses déclarations précédentes, lors-

’qn’il différait d’opinion avec sir Charles Tupper, alors mi.
nistre des chemins de for, vienne déclarer que cent millions
de dollars ont 6té placés dans L’entreprise de cotte voie fer-
réo, lorsque nous savons tous que ce capital s'élave au plus
4 854,500,000, d'ot 'on pout en toute justice déduire la pro-
portion trés considérable gui est entrée et qui entre dansles
goussets des actionnaires sous forme de dividendes et qui
n'est pas entrée du tout daos la construction du chemin.

Sir RICHARD CARTWRIGHT: Ily a une sutre consi-
dération importante, Aucun des honorables députés qui ont
pris la parole n’a Ia moindre idée sur Ia question de savoir
8i le gouvernement a regu des renseignements sur la condi-
tion ou le fonctionnement de Ia ligne-mére du chemin de fer
du Pacifique canadien. TLe chemin devait étre achevé
d’aprés un certain type, et je remarque que ni le ministre
des finances ni le premier ministre n’ont déclaré que les in-
génieurs du gouvernement ont 3 heure qu’il est oxaminéle
chemin d’une extrémité & I'autre, et sont convainens qu'il a
6tb achevé d’aprés le type choisi. Nous sommes si peu ren-
seignes sur ce point que nous ne sommes pas mdme en état
de dire qu’il n’est pas conforme au type, bien que si les as-
sertions des journaux sont véridiques, surtouten ce qui con-
cerne Ia section de la Colombie, il reste encore beaucoup de
choses 4 faire dans cette direction avant que le chemin
puisse étre considéré comme se rapprochant ou égalani le
type choisi, Ily a apparence que le gouvernement n'est
pas mieux renseigné que nousen ce qui concerne la ligne-
mére. Les documents qu'il a produits ne font aveunne dis-
tingtion et ne donnent aucun renseignement pratique,

Nous savons trés bien que lorsqu’un chemin est en voio
do construction, il est trés facile de manipuler les comptes
ot do leur fairo indiquer un profit qui n'existe réellement
pas, ot lo moins qua le gouvernement et la compaguie
puissent fairc lorsqu’ils s'adressent anx représentants du
peuple, aprés avoir regu ce qui constitue virtuellement un
cadesu de $10,000,000 en argent, car le fait que nous acoep-
tons 820,000,000 au lieu des $30,000,000 que la compagnie
a promis de nous rembourser, est en fin de compte quelque
chose qui ressemble beauconp 4 un pur don de notre parle-
ment. Je dis qu'elle aurait dii donner & la Chambre, qu’slle
aurait di mettro Io gouvernement en possession de détails
beaucoup plus sirconstanciés & co sujet que ceux qu'elle a
jugé A propos de donner ; ot en faisant ce qu'il fait le premier
ministre ost cause que le fait de soumettro cela & Ia Chambre
deviont une farce, Comme mon honorable ami I's fait re-
marquer avoc beaucoup de jastice, il vaudrait mieux une fois
pour toutes passer un scte rejotant la responsabilité de
toute législation sur le premier ministre et ses colldgues, ot
De pas nous donner Ia peine de venir ici perdre notre temps
4 discuter ces gquestions,

M. MILLS: Je suis certain que la Chambre n'a pu s’'em-
pécher d’étre frappée -des remarques faites par le premier
ministre, lequel nous a informé qu'il était pradent d'exiger
cette garantie dans l'origine, une garantie qui n’a ancune
valeur et qui ne peut avoir aucune valeur avant I’achéve-
ment du chemin; et cependant, sans que 19 Chambre soit
informée du progrés et de I'état actuel du chemin, letrés
honorable ministre propose gue nous remoncions 3-cette
garantie. Si I'attitude que le gouvernement vient do pren-
dre est ce gu'elle devrait étre, le gouvernement & en bien
tort: de demander une garantie de ce genre. - Juste au mo-
ment ou cetto garantie doit entrer en vigueur, I'honorable
ministre dit quo nons devons y renoncer, Or, je ne crois
pas que la Chambre soit en possession de renseignements
suffisants pour qu'elle puisse savoir jusqu'a quel point la
compagnie va exploiter le chemin, comme le dit ’honorable
ministre. "Je crois que le gouvernement devait constraire
une partie trds considérable du chemin dans la Colombie
anglaise et qu'il devait 1a remetire 3 la compagnie ‘lorsque

les travaux seraient terminés. -Il'y avait- un contrat entre
le gouvernement et la compagnie, relativement 4 la nature



