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belles failles. Quant aux étoffes noires en
général elles semblent avoir été plus diffi-
ciles i placer. i .
bue cette mévonte i V'habitude prise par
benucoup de fubricunts de surcharger la
teintore de leurs tissus, © 1l est arrive, dit
il, que les dumes ont trouvé leurs robes
toutes déchirées ou altérées duns leurs
couleurs, aprés une semuine d'usuge. En
outre, les magnsins de ’(lPtllll se 50Nt aper-
qus que leurs picces d'étofles se coupaient
a 'endroit des plis, ou perdai nt leur [rai-
cheur en peu de jours. ]

I industtie cotonniére est toujours en
proie su méme mualuise. Les flatures du
Culvados et de ln Loire ont grand'peine i

accuper leurs ouvriers. 11 y a bien eu quel-.

quen venles duns le district 1-ouenn'ui.-a,m.-us
pus assez pour imprimer aux afluires un
véritable mouvement do reprise. L'article
mouchoirs est celui quin ¢lé le plus re-
cherché. .

Quelquos filatures de Rouen ont trouve
un nouveiu débouché; ils vendeut certains
de leurs files aux tissages des Vosges

Un constate un micux trés sensible duns
Iindustrie liniére, une industrie frany.ise
par excellence, et yui, il n'y a pus long:
temps encore, tirait toulps ses nu.lllcres
premiéres de notre pays mémo lLes 3U.000
ouvriers des filatures et des retorderies du
département du nord ll';{Vl\ill_enL suns per-
dre une jowrnée. Les petites filatures de ln
Seine Iniérieure ont nussi un bon courant
d'ufluires. Un regrette seulement ¢ ele
lin soit toujours & un prix trés élevé.

L fabrieation des fils & coudre,_ qui fo'r-
me une branchie mportante de lindustrie

lilloise, se trouve, depuis d'avril 1872, dans

une situation trés mediocre. le commorce
avait fuit, i lesuite de la guerre, des ap
pruvisionne}ncq@‘considé rablos. qui ne sont
pis encore épuisés.

Les filatures de jute jouissent d'un débit

. assex soutenu. Le jute, originaire de I'lu
*- de, oft il croit 1 abondance, est un toxtile:

qui n'est guére employé chez nous, tandis
yu'en Angleterre des usines importantes
se sont établies pourle mettre en wuvre.

Puisque nous en sommes aux industries
pour lesquelles nous devrions prendre
exemple sur nos voisins d'outre-Munche,
nous signalerons en passant celle des ami-
dons de riz qui, melgré son invention re-
cente,a déji pris un grand développement
uon-seulenient en Angletorre, mais encore
en Belgique. Moins couteux que les ami-
dons do froment, les amidons de riz les
vilent an point de vue dela quwité; ils
les dépassent méme pour 1'apprés des tis-
stis fins, Aussi les seconds commencent-ils
i faire aux premiers une concurrence re-
doutable. .

Les belles dentolles noires dites de Chan-
tilly étant revenues cotle annce i ln mode,
les dentellitres da Cuen, de Bayeux et de
tout le Calvados sont grandemnet occupées.
Givivee & ln variété de ses dessins et & la deé-
licutesse do gos tissus, la fabrique norman-
de tient I premicre nlace parmi celles qui
alimentent le commerce puarisien.

Les fabriques de dentelles et de guipu-
res de la Haute-Loire sont également dans
d'excellentes conditions.

11 régne toujours une activité extraordi
nuire dans toutes les branches de la métal-
lurgie. Les prix sout revenus. pour beau-
coup de p.duits, aux cours cotés avant
1860. Cun'est point li une hausse passa
gére, camme on pourrais le croire. Cette
hausse, en eftot, provient de ce que 1’An-
gleterre el Ia Belgique,dont la France sou-
tennit difficilement la concurrence, ont vu
les conditions de leur production profon-
dément modiliées par les gréves houillié-
res,et par la rareté de plus en plus grande
des minenuis de fer.

Le Monifenr des soies uttri--

"Tous les hauts. fourneaux, les forges, les
aciéries sont en pleine marche ; mnis, en
maint endroit, la fabrication se trouve eu-
travée par le manque d’ouvriers et ln mau-
raise gualité du combustible.

Let fonderies de cuivre et de plomb
Jjouissent aussi d’'une excellente situation.

Quant-aux mines de charbon et de ligni-
te, l'extraction s'y fait dans des propor-
tions de plus en plus grandes, mais qui ne
suflisent pns, mulheureusement, i amener
la baisse de p~ix si vivement désirée par
I'industrie. La crainte de voir ces prix
g'¢lever encore est telle que des fabricanls
ont passé des marchés pour & et S mois
d'avance.

Dans la Haute-Sidne, certaines houillé-
res manquent d'ouviiers. Aux mines de
Decizeville, qu'on disait menacées d'une
gréve, rien de pareil ne s'est mnnifesté.
Disons, & ce propos, que depuis deux an-
nées les gréves sont devenues de moins en
moins fréquentes dans notre puys,

L’exploitation des minerais de fer est
en plein travail ; c’est la conséquence na-
turelle de I'heureuse situation de notre
métallurgie. '

Parmi les usines métailurgiques, il nous
faut citer ici, comme un modele, le grand
étublissement de Murquise, dans le Pus-
de-Calais. La Compagnie & fondé, pour ses
ouvriers, une école, une billiethéque avec
prét de livres, un cercle, un dispensuire
pharmaceutique et un hospice. Elle a, de
plus, biti pour eux des maisons trés con-
fortables, qui leur sont louées & bus prix,
et dont ils peuvent devenir propriétaires,
w1 moyen de pniements par annuics. En-
fin, des arrangements ,ont été pris avec
certains fournisseurs pour livrer aux ou-
vriers, & prix réduits et en bonne qualité,
le charbou, le pain, le beurre et les den-
rées de premiére nécessité. C'est une heu-

‘reuse imitation de l'exemple donné par
par,

notre chére Mulliouse.

L'industrie de la vannerie semble re-
prendre un certain élan.  Mais on manque
d’ouvriers, et surlout -d'ouvriers labiles.
Au lieu de travailler nous-mémes tous nos
nsiers, nouts en expédions ln majeure par.
tic en Amérique et en Allemagne. Nous
perdons ainsi le plus clnir de nos hénéfices
pur manque d'éducation industrielle.

Les lapidaireries de Septmoncel, les
ateliers d’ébauches d’horlogerie de Saint
Nicholas d’Aliermont, prés de Dieppe,sont
dans un état satisfaisant. Notre fubrique
de montres de Besancon s'éléve progressi-
vement au rang de rivale sérieuse de la
Suisse ; on y signale un aceroissement no-
tuble dans la production des montres en
or.

Nous n'avons rien i dire des porcelnine-
ries, des poteries, des faienceries, des ver-
reries, des tanneries, des papeteries. La
vente et la fubrication n'y laissent rien &
désirer. 1l en est de méme, du moins en
général, des produits chimiques, dont J'in-
dustrie va se développant de jour en jour.

Les distilleries d’alcools continuent &
souftrir de 1'¢lévation des droits. Une re-
marque intéressante, ¢'est que les établis-
sements dont les aftuires e ralentissent
sont précisément ceux qui fabriquent les
meilleures quslités. Un peut en conclure
que les surtaxes n’'ont pas, comme on le
pense souvent, diminué la consommation,
mais plutét augmenté les sophistications
et les fraudes. Rien qu'a Paris, 'adminis-
tration préfectorale, en faisant recueillir
de petits flacons d’eau-de-vie chez les débi
teurs des divers quartiers, a pu constater
que la moyenne des degrés, qui était le
38° §1 avant I'application des nouvenux
tarifs, n'était plus, aprés, que de 36° 7.

Sans étre pessimiste, il est permis de re-
marquer que la situation actuelle de notre

industrie laisse & désirer sur bien des
points. Les cuuses principales de ce ma.
lnise résident aussi bien duns les inquiétu.
des politiques que dans 1'incertitude oil
I'on demeure touchant le régime économi-
que suquel nos relations avec I'Ctranger
seront définitivement soumises. Les indus.
tries souflrantes ne reprendront leur ma-
che en avant que du jour oit elles sentiront
sous leurs pus un torrain plus solide et
plus sar.

- > o

Un projet importans.

On Iit dans le Canadien de mercredi :
Dans son excellent ouvrage sur le Cana-
du, M. Marshall écrit :

“ Comme port intérienr, Québec devra
toujours étre une place de grande imypor-
tance. Bien que cette ville soit 4 denx
cents milles de la mer,elle n'est pas moins
approchée de Liverpool de trols cents
milles-plus que New York. En une pro.
portion qui augmente constumment, le
commerce d'exportation des produits do
'ouest, prend la route du St. Laurent jus-
qu'd Quebec, le terminus de la navigation
transatlantique.  La riviére St. Charles, oi
la marée atteint uno hauteur de quatorzo
pieds, procure & Québec ln fucilité de cous-
truire des docks qui pourraient un jour
rivaliser avec ceux de Liverpool.”

1'idée da construire des docks sur la
rivicre St. Churles, exprimée duns ces der.
nicres lignes, a 616 ces unnées derniéres
I'ohjet d'uue excellente étude faite pur M,
Charles Baillargé, ingénieur de Ia corporu-
tion. M. Basllargé a soumis au Conseil de-
Ville un plan qui ferait de Québec une des
plus grandes villes commercinles de I’ Amaé-
rique s'il était exécuté. Ce plan consiste-
rait i barrer 'entrée de In riviére St. Chi-

‘les, pour y lnisser entrer I'sau absolument

comme dans un bassin-de radoub. Ce bar-
rage, croyons-nous, se ferait entre le quai
Renaud et celui de M. Jones. Aux denx
extrémités,il y aurnit des portes pour faire
entrer los nuvires 4 mer haute et les fuire
sorti.  Tout l'espaco compris entre les
quais du Palais et la rue qui con-uit au
moulin Jones, jusqu'a 1'Hopital de la Ma.
rine, et peut-ctre au-deld, serait couvert
d'immenses quais, sur lesquels seraient
construits les magnsins et les dépits et
entre lesquels circuleraient les navires.
Inutile de dire que la construction de ces
quais serait d’'autant moins dispendieuse
qu'elle se ferait sur un terrain sec. Ceten-
droit deviendrait le grand centre commer-
cial de Québec ; les navires d'un tonnage
ordinaire y trouveraient un abri tréd siir ot
trés commode contre les vents, offrant en
méme temps la plus grande commodité
pour le chargement et le déchargement.
Quant aux trés gros navires, ils pourraient
accoster aux qunis en eau profonde de la
Commission du Havre.

Il est évident que cetle amélioration
ferait de Québec un des plus beaux ports
du monde, el nécessnirement le terminus
de la navigation océanique et du chemin
de fer du Pacifibue, qui serait continué par
le chemin de fer de la Rive Nord. La cons-
truction de ces docks nous permettraient
de recevoir 4 lu fois plusieurs centaines de
navires.

Et pourquoi ne serait-elle pas effectuée ?
Elle entrainerait comparativement peu de
dépenses et pourrait méme occasionner de
trés belles spéculations. Le gouvernement
impérial donne une subveation de 300,000
aux colonies qui construisent des bnssins
de raboub capables de recevoir les navires
de Sa Majesté, comme lo seraient les docks



