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25]_es transporteurs can
facilement acces a ce trafic,

trafic d'origine et de destination, tandis que les transporteurs américains peuvent prendre
en charge le trafic au-dela du point transfrontiére américain.25 Troisiémement, la
désignation d'un seul transporteur, par le Canada, sur chaque route transfrontiére explique
également, en partie, l'infériorité des parts du marché des transporteurs canadiens. Méme
si les Etats-Unis ne désignent, en régle générale, que des transporteurs uniques, en
pratique, d'autres transporteurs américains peuvent offrir des services concurrentiels é’une

seule escale sur de nombreuses routes transfrontieéres.

La protection accordée par les accords bilatéraux en ce qui concerﬁe les nouveaux
transporteurs et la concurrence des prix permettent aux transporteurs américains de
maintenir des niveaux de tarifs comparables qui sont supérieurs aux tarifs intra
américains, ce qui défavorise le consommateur. Cette situation profite aux transporteurs
américains. Dans la mesure ol leurs colits sont inférieurs & ceux des transporteurs
canadiens, leur rentabilité est également supérieure. En définitive, cette situation porte

atteinte aux transporteurs canadiens, qui ne sont pas obligés de devenir aussi efficaces q
ue

Jeurs homologues américains.

Les grands perdants sont les consommateurs, en raison des tarifs élevés, de la lité
’ qua 1te

inférieure des services et des choix moins nombreux en ce qui concerne les départs et 1
arts et les

itinéraires.
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