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DEBATS DES COMMUNES.

17 Jon

1.?1 partant d'un point situé prés de la traverse des Sel- |
irks,

Cette coulée se dirige 4 'ouest vers I'océan Pacifique, et je
constate que ic ministre des chemins de for, en réponse a
une question posée par moi au commencement de la session,
& déolaré qu'il n'avait aucun rapport au sujet des avalanches
do neige dans cette région; mais que les ingénicurs ont
regu instruction de faire des observations & ce sujet. Plus
tard, en réponse 4 une autre question posée par moi, sur
l'information que j'avais regue de l'ouest, le ministre des
chemins de fer déclara que la compagnie avait demandé de
changer le tracé qu'il avait déja choisi dans cette localité,
et d’an choisir un autre, parce que le premier était imprati-
cable. Et pourquoi? En consdquence des avalanches de
neige, Et 'autre jour j'ai demandési le nouveau tracéavait
été soumis an gouvernement, ot I’honorable ministre des
chemins de fer & répondu que ce tracé me lui avait pas en-
core été soumis, Mais dans sa premiére répouvse, il nous
dit que U'on &0 proposait d’adopter un tracé, qui allongerait
la ligne de quelgues 33 milles. Te gouvernement n’a dono
pas encore un tracé praticable & travers la chaine des won-
tagnes Selkirk, En effet, si la compagnie était en position
de soumettire les profiles et les plans et toutes les informa-
tions qu’elle posséde au sujet d’un tracé praticable, ayant
depuis longtemps informé I’honorable ministre des chemins
de for qu’ellone pouvait se servir du fracé qu'elle avait
d’abord adopté, et qui avait été approuvs, elle aurait soumis
an gouvernement le noauveau tracé et les raisons & P'appui.

Mais ’honorable ministre n’a pas encore soumis aucun
renseignement au sujet des avalanches de neige. Or, ceci
est une question des plus importentes. Vous trouvez aux
deux grandes traverses, qui se trenvent dans le changemont
de tracé, s'il n’y en 2 pas trois, si les montagnes &'Or ne
doivent pas étre considérées comme une troisidme, vous
trouvez, disje, des désagrégaiicas de rochers et des ava-
lanches de neige, qui assument des proportions formidables.
Vous vous trouvez, enfin, sans information sur la question
de savoir #'il y aun tracé réeilement sfir et praticable &
travers ces montagnes. L’honorable ministre des chemins
de fer n'a regn, ou, dans tous les cas, n'a soumis 4 la
Chambre aucun renseignement au sujet des avalanches de
neige sur la ligne du Pacifique dans les Selkirks ; mais je
me suis procuré des informations qui ont pu transpirer
dans le publie, et jo les lirai & 1a Chambre, afin do jeter du
jour sur Ia question du moment, vu qu'il n’est pas possible
d’obtenir des informations authentiques et officielles sur un
sujet aussi important. Je prie la Chambre d'observer qu’en
agissant comme on I'a fait ; qu'en choisissant le tracé défi-
nitif du chemin de fer du Pacifique, dans le Nord-Ouest,
avant de résoudre l'importante question de traverser la
chaine des Selkirks et des autres montagnes Rochenses par
une étude suffisante du terrain et des effets produits par le
ciimat, on g'est aventuré dans la ronte sur laquelle on tra-
vaille actuellement. Or, je dis qu'en agissant ainsi, \'on a
commis une grande imprudence dont le gouvernemont est
responsable. 1l y a longtemps, déja, les sauvages qgui habi-
tent cette région nous avaient signalé les obstacles qui s’y
trouvent, En 1865, M. Moberly, ingénieur, écrivait ce qui
suit au sujet de cette partie du Nord-Ouest :

J'egsayai d’engager les sauvages A m’accompagner ur toutle parcours
de la traverse de la chaine des Selkirks.

Dans un autre passage il dit :

Tous mes efforts farent inutiles. Il m’affirmérent que si nous péné-
trions dans ces montagnes, nous serions ensevelis dans Ia neige et que
nous n'en gortirione jamais.

Dans un autre passage:

Nous nous trouvimes bientdt & 500 pieds au-dessous du sommet. Les

montagnes avoisinantes gsont eacarpder, et il so rencontre fréquemment
des traces d’avalanches de neige.

Lo Herald de Calgary, du 19 février dernier, contient le

( Le caporal McDonald a quitté 1a deuxidme traverse dumont Colombie,

le 8 février, a parcouru & cheval 30 milles & D'est, jusqu’m penchant
ouest des monts Selkirk. Etant garvenu jusque lﬁ, il g’est trouvé & 14
ou 15 milles du gommet, et incapable d’aller plus loin, excepts A pied,
et encore trég difficilement. La raison pour laquellele caporal McDonald
g'est trouvé incapable de parcourir & cheval cette région montagneuse,
c'est qu’d partir du poiat olt il laissa sa monture, et en droite ligue jus-
qu’'au sommet, a pagse 6tait encombrée d’avalanches de neiges et de
glaciers détachés. Les avalanches de neige étaient transformées en
mounceaux de glace ayant jusqu’d 50 pieds d’épaisseur.

Les hommes de Muir, sous la direction du contre-mattre Garner,
btaient occufés & déblayer le chemin Tote, qui avait 6té le plus obstruéd
par les avalanches. Le 8 fevrier, le jour oll McDonald a quitté la
deuxidme traverse, une avalanche, e’'est détachée A six milles & Iouest
du sommet, au cam{) McKenzie, et uu nommé Robert Miller y a perdu la
vie. Miller 6tait le cuisinier du cnmg. Le méme jour une autre ava-
lanche s'est détachée & quatre milles 41 ouest du gommet, au casmp Ross
McDermott. Trois hommes furent engevelis vivants sous cette ava-
lanche, et on ne les & pas revus depuis. L’un de ces hommeg, un Fran-
¢als, se nommait Dulac. Quaadlavalanche eut lien, ce Frangais et
deux autres furent atteints par elle, et ils n’ont pas reparu depuis. Une
troisidme avalanche s’est détachée du sommet de la chaine de mon-
tagoes, ol ge trouvait le magasin de Hill. Tl y avait & ce moment un
certain nombre d’hommes dans le magasin. ngreusement, I'avalanche
ne toucha que légérement le magasin, dont le coin, & Youest, fut en-
geveli ; mais les hommes quia'y trouvaient, réussirent & s’échapper par
les c_héssm, 2 PEst des Selkirks. MsDonald mit une journée et demie &
atteindre le commet des monts Selkirks. Arrivéla, il obtint un cheval
du détachement stationné & cet endroit, et ge rendit A cheval A 1a coulée
du Castor, une distance de 28 ou 30 milles.

Le penchant oriental des monts Belkirks est exempt d’avalanches, et
est préférd par ceux qui travaillent sar le chemin aun penchant ocei-
dental. De fait, les hommes qui travaillent sur le penchant oueat,
sbandonnent 'ouvrage & cauge du danger. Ils partagent &dvidemment
la méme opinion que les sauvages mentionnés par M. Moberly. Ces
sauvages lui ont dit: ‘‘Que s'il pénbtrait avec ses hommes dans ces
montagnes, ils ge_perdraient tous dans la neige et ne pourrsient jamais
en sorlir; ‘que, de fait, le chemin, & partir du sommet des monts
Selkirks, & I'ouest, et au deld de la deuxidme traverse dans la chaiue
d'0r, est considérablement obstrus par la neige. Dans ia chalae d'Or, le

chemin & été couvert par une avalanche et les ‘atteiages de Wright
ont 616 blognés.”

Je trouve de plus, dans le Courrier, en date du 12 mars
1885, cette déclaration :—

M. Bowen a constaté que le principal gujet de conversation, la
coulée Moogomin, était le grand mombre d’avalanches qui obstruaient
les travanx. Les ouvriers sur le chemin paraissent saisis de panique, et
plugieurs d’entre eux refusent de travailler A cause du danger, d’autres
fe mettent en gréve pour avoir des salaires plus élevés, et ils demandent
$3.50 par jour. Les avalanches paraissent se détacher principalement
sur le penchant occidental des monts Selkirks, et sur le penchant
orienlal de la chaine d’or. Quelgues-uunes d'entre elles ont eu lien ausai
sur le penchant oriental des monts Selkirks, L'une d’elles a balayé, il
¥ & une quinzaine de jours, pour $65,00¢ d’approvisionnements, apparte-
pant & Holt, Ventrepreneur. Luundi, cependant, on & recouvrd ces appro-
gllzg%%%ements, et l1a perte ne se montera, finalement, qu'd environ

,000.

Le magasin de Hill, an sommet des Selkirks, a &t6 6galement emporté.
A VYouest du sommet, le chemin est bloqué de neige, les avalanches se
renouvelant presque tous les jours. Wright, 'entrepreneur, dont les
hommes travaillent sur le penchant oriental de la chaine d’Or, fait
venir, maintensnt, ses_approvisionnements par la coulée da Oastor, le
chemin conduisant & Kamloops étant complétement bloqué. Jusqu'd
présent gix hommes, connus, d'aprés les informations regues, ont péri
sous ces avalanches; mais ily en a d’autres, dont les noms sont in-
connus, et qui ont subi le mdme sort Il y avait, parmi les travailleurs,
une rumeur annongant que le tracé de Ia route allait étre quelque peu
changé & cause des dangers provenant des avalanches. Au lien de
chercher ) pénétrer par les passes centrsleg, le chemin prasera sur le
flanc des montagnes, et les traing seront mieux abrités par le roc creusé.

Telle est, M. le Président, I'opinion des journaux sur I'état
de choses qui existedans cette région. J’aurais été heurenx
si I'honorable ministre des chemins de fer nous et fait un
exposé authentique, basé sur les rapports des ingénieurs du
gouvernement ot de Ia compagnie, et sur les rapports des
ingénicurs, C'était, d’aprds moi, son devoir de le faire. Je
crois que lo parlement a droit d’étre informé du résultat des
opérations, Nous devrions connaitre Veffet produit sur la
route par les influencea climatériques, cette route qui fut
choisie sans prendre les précautions nécessaires, sans faire
les études voulues, avant de Padopter définitivement 3 la
demande de la compagnie. Je dois anssi attirer I'attention
sur le fait gu'il se trouve dans les ordres du jour déposés-
sur le bureau de ia Chambre une somme considérable desti-
née A des abris contre la mneige, mon seulement pour la

rapport suivant :
M. BraAxs

section du chemin situé sur la rive nord du lac Supérieur,
mais la plus grande partie pour la section du chemin situéo



