!

:mglais.\nenviron 600,000 pour les chan-
tfers écossals, et le reste, soit 133,000,
pour Tlrlande. Le nombre des navires
mis a l'eau a été de 1,236. Les chiffres
qui se rapprochent le plus de ce formi-
dable total sount ceux de 1,802,200 ton-
neaux presque identique a celui de 1805,
relevé en 1901 et 1,677,000 pour 1900.
On trouve, comme d'habitude, la Clyde
en téte de la production, dans laquelia
elle figure pour le chiffre important do
340,000 tonneaux, les 30 p. c. du total,
suivie d'assez loin par la Tyne, avec 338.-
(00 tonneaux, la Wear, avec 321,000, les
chantiers de la Tess et d'Hartlepool avee
255,000 tonneaux. .

l.e tableau suivant donne les produc-
tios des chantiers des diverses régions
en 1904 et 1905.

1904, 1905
Chantiers de la Clyde. 417,870 539,850
— «4u Forth . . . . 11,219 12,913
— de la Dee . 8,731 9,759
— de la Tay . 10,415 25411
— de la Tyne . 258,229 338,615
-— de la Wear . 228,972 321,287

— Tees et Hartle- .
pool . 210,470 255,150

— de la Cote Nord-
Ouest . 35,370 51,372

\rseneaux de la marine
royale .- 57,100 - 46,250
Chantiers de I'Humber 24,616 35.960
— de la Tamise 25,391 15,484
— e la Manche . 6,888 7,699

— du Canal de Bris- i

tol . . . . . 2652 1.471
— irlandais 78,244 144,727
Totaux .1,376,130 1,805,968

Ce quil y a de plus remarquable dans

cette énorme production, c'est qu'elle a
iris son plus.grand développement a un
moment déjad avancé de l'année, contrai-
“vment 4 ce qui s'était produit au cours
¢ Tannée précédente. La situation s'au-
nonce d'ailleurs comme devant continuer
a cire brillante, car la quantité de travail
‘nocours 4 la fin de 1905 est estimée re-
résenter la moitié du travail fait pen-
dint une année moyenne: en d'autres
‘imes, les chantiers britanniques termi-
tent I'année avec six mois de travail de-
vant eux, condition qu'on doit regarder
tomme tout A fait exceptionnelle et des
plus satisfaisantes.
Un fait également a 51gnaler est la for-
avance que le Royaume-Uni a prise en
195 dans la production mondiale; ses
chantiers ont produit dans cette année
112 navires, 429,838 tonneaux et 162,887
chevaux indiqués de plus qu'en 1904. Cet
.n.romissement dans le tonnage est supé-
ieur a la production totale pour 1la méme
année des chantiers allemands ou de
ceux des Btats-Unis.

La Clyde, la Tyne, la Wear, la Tees et
Hartlepool et les chantiers de la Manche
donnent .des productions supérieures a
f'(-ll(-s de 1904; dans les pays étrangers,
il e est de méme pour les Etats-Unis,
"Allemagne, la Hollande, le Japon, ‘a
Russie, le Danemarck, la Suéde et I'Espa-
sne, tandis qu'on coustate une diminution
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103e Dividende.

Les Actionnaires de la Banque
Molson sont par les présentes
notifiés qu'un Dividende de
deux et demi pour cent sur -le
capital-actions a été déclaré pour
le trimestre actuel, et que ce
dividende sera payé 4 l'office de
la Banque de Montréal, et dans
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Troisieme Jour de Juillet Prochain.
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fermés du 18 au 30 Juin,

ces deux jours inclus.
Par ordre dc la Direction,
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Gérant Général
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22 Mai 1906. -
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sur la Tamise, le canal de Dristol. o, a
I'étranger, en France, Italie, Norvdge.
Autriche-Hongrie, Chine et Belgique.

Un fait qui mérite d'étre signalé ost
quune grande partie du chiffre indiqus
pour les Etats-Unis concerne le trafie
des Grands-Lacs, qui était déja, en 1901-
1903 en moyenne de 160,000 tonneaux ot
était retombé A 49,000 en 1904 pour so
relever & 195,000 en 1905. Dans ce chiffrs
figurent non moins de 20 vapeurs de plus
de 6,000 tonneaux, tamdis que sur les
cOtes maritimes on ne trouve que 3 va-
peurs construits de 2,000 A 3,000 ton-
neaux.
1905, aux Etats-Unis, pour 98,000 ton-
neaux de déplacement, c'est, A 'exception
de 1904, le chiffre le plus élevé qui ait
Jamais été constaté dans ce pays.

Le plus grand navire construit dans les
allemands, en 1905, est le
“Kaiserin-Augusta-Victoria™ de 26,000 ton-
neaux, lancé & Stettin; on y a mis & 'ean
le plus grand voilier existant, e “Pamir”,
de 3,000 tonneaux.

La‘construction frangaise compte un to-
tal de 73,00 tonmeaux, en diminution de
8,000 sur l'année précédente. Dans ce
total, entrent pour 15,000 tonneaux Ila
“Provence”, lancée & Penhodt et § autres
vapeurs de 5,000 & 7,000 tonneaux; ancun
voilier en acier n'a été mis a I'can on
1905.

Le tableau ci-joint donme les produc-
tions annuelles constatées dvpms I'annse
1893:

Tonnage
Années lgross)
1893 . . . . . . 878,10
1894 1,080 419
1895 1,074,890
1896 . . . . . . 1,316,906
1897 . . . . . . 1,095,895
1898 1,610,000
1899 1,637,000
1900 . . 1,667,856
1901 . o 1,802,200
1902 . 1,614,000
1903 1,403,000
1904 1,336,000
1905 1,806,000

Voici un dlltle tal)lcdu dunnant. pour la
méme série d'années, les productions des
chapticrs de la marine royale avec les

dépenses correspodantes et la valeur
moyenne des tonneaux.
Cout
Nombre Déplace- moyen
de ment Cont u

Anneés navires total terminé  tonncau
1890 8 22,520 30,773.000 fr. l.?‘.h
1841 8 68.100 96,190 000 112
1892 9 50,450 73.010,000 l_450
1893 9 32,400 43,240,000 1,575
1894 8 26,700 45,190,000 1,665
1895 8 70 350 110.000,000 1,512
1896 9 71,970 107,200,000 1,740
1897 1 31.885 43,820.000 1,625
1898 8 70.955 111.000.00 0 1,563
1899 6 66 980 122,500.004) 1736
1900 i 5,230 9,865,000 1,885
1901 8 61,910 122 5% 000 1,690
1902 5 51,56 93,100 000 1 805
193 i 28,290 19,350,000 2,105
1904 4 A7.100 116,500,000 2.040
1905 3 46 210 11 0,850,000 2,180

Ce tableau fait voir que si, en 1905, Ia
production des chantiers de 1"Amirau!é
a été inférieure, comme tonnage, 2 celle
de 1904, en revanche elle est supérienre

Les navires de guerre figurent ey -



