es.actions._et. $5,053,038,050 Enr Ia
- dette consolidée. Les obligations hypo-
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1892, un capital de $10,226,748,134. Sur ce
~montant, ,6!*!3,108,76.4 étaient représen-

les opérations de l'année. Le rapport
complet indique pour chacun des dix
groupes territoriaux, dans Iesquels‘ sont

" thécaires s'élevaient & $4,302.570,993, tan-
dis qu'dla fin de Pexercice précédent elles
n'étaient que de $4,081,621,675.

Les chiffres qui precédent-accusent-une
augmentation de capital de $397,273,119,

our I'année 1802, Iin-raison du peu d'ac-
[)ivlté qui a régné dans la construction des |
chemins de fer, cette nugmentation de
‘capital nécessite quelques explications,
Elre est due en grande partie & des place-
ments faits par de grandes compagnies
dans des compagnies de moindre impor-
tance et 4 la réorganisation de compa-

nies. Dans un certain nombre de cas

———également;-il-a-6t6-dmis des-actions de di-

—

~————fondée—n'ayant-

T 12489 miilles:

répartis les chemins de fer des—Etats-
Unis, les comptes des revenus etr montre
une grande différence dans le résultat de
leurs opérations. “C'est ainsi que sur les
dix groupes. territoriaux, six ont'un défi-
cit au lieu d'un surplus. Ces groupes cou-
vrent les territoires situés au sud- de
I'Ohio et & l'ouest des riviéres Mississippi
et Missouri, Le produit des voyageurs a
été de $286,805,708 ; les recettes provenant
du service des postes ont été de $26,801,143
et celles provenant des compagnies d'ex-
press, de $22,148088. Le transport des
marchandises a produit pendant 'année
$700,316,042. - .

vidende ou leur équivu.lent. Sur le mon-

tant-total-des-actions_et_des aobligations |

émises, les compagnies de chemins de fer
en détenaient, au 30 juin 1892, comme
étant leur propriété pour $1,391,467,053,
soit une augmentation de $108,631,337 sur
I'année antérieure. Prés d’'un quart du
tutal des actions de chemins de fer éinises

fonctionnement automatique de la dite
loi et qu'il serait utile de nommer un' co-
mité ayant pour fonctions de se‘prononcer
sur la validité-ou linvalidité des tarifs, et
que ¢e comité devrait avoir & sa disposi-
tion des statistiques complétes et fidéles
des transports. Il'a été de plus recom-
mandé que les 4_:012 agnies d'express, les
 corporations possédant des "déplts:--des
élévateurs et sfutres semblables, & ‘usage
des transporteurs ‘pour le- trafic. entre
Etats, devraient 8tre requis de présenter
leurs rapports & la Commission du Com-

merce entre Etats.
.-,+_
LES TAUX D’ESCOMPTE EN

EUROPE.

Accidents.

loyés de chemins de fer tués pendant
Bnnnée a été de 2,654, en diminution sur
I'année précédente. Cependant, le nom-
bre des employés blessés a été plus élevé
que %dant I’exercice antérieur; il s’éléve
A 28,207, :

sont la propriété des compagnies de che-
mins de fer. Le montant des actions
n'ayant pas payé de dividendes, pour I'an-
née finissant au 30 juin 1892, a été de
$2,807,403,326, ou 60.60 pour cent du mon-
- tant total des actions. La somme totale
- employée gour aiements de dividendes a
été de 807,014,745, roit une augmentation
de $6,496,832. Le montant de la dette
apuspn, 'in
$771,719,420 ou 16.56 pour cent du montant»
total émis ; dans ce chiffre ne figurent pas
les obligations garanties émises pour le
matériel roulant.

Trafic.

Le nombre total des voyageurs trans-
portés par chemins de fer pendant 'année
a été de 560,058,211, Le normnbre de milles

arcourus par les voyageurs pendant-
'‘annéé a été de 13,362, .259, et le nombre
de milles parcourus E’?Sr les trains de voya-
eurs a oté de 317,038,883. La moyenne

u Furcours par passager a été de 23.82
milles et la moyenne du nombre de voya-
geurs par train pour chaque mille par-
couru a 6été de 42. -

Le nombre de tonnes de marchandises
transportées par les compagnies de che-
mins de fer, pendant 'année, a été,d’aprés
les rapports, de 700,555,471, ayant par-
courn 88,241,060,225 milles:— ta
ces chiffres comme exacts, il ressort que
le parcours moyen par tonne a été de

Eenmombre—de mi

courus, pendant I'année, par les trains de
marchandises a été de 485,402,360 et la

' mil{e parcouru, a été de 181.76l tonnes.

Recettes et dépenses.
Les recettes totales provenant de l'ex-
A heni

= Hoitation—des_ehemins—de—fer—pendant
I'(mnée terminde le 30 {nin 1892 ont été de
é

$1,171,407,843. Les dépenses d’exploita-
téd ,997,996.—De-sorte

les recettes nettes de l'exploitation des

chemins de fer ont été de ,400,347. Le
y venant d

placements a été de $141,960,782 qui, ajou-

tés aux recettes nettes provenant de I'ex-

g;gi{;azgion donnent_un_produit de $532,-

" . L .
' Les dépenses fixes I)(ﬁndant I'année se
sont élevées & $416,404,€38, laissant un

ven
dividendes. de $115,005.191. Sur cette
somme, il a été payé en dividendes $97,-
614,745 et pour autres causes $4,314,390
provenant des recettes nettes, de sorte

-1;491,010—voeyageu

illes—par-}

Le nombre des voyageurs tués a été de
beaucoup plus considérable que l'année

récédente, soit-376.en-1882 contre 293 en
80l. Le nombre des voyageurs blessés
a été de 3,227 en 1892 et de 2,972 en 1801.

On calcule qu'il a été tué 1 employé sut
322 ¢t qu'il y a eu 1l employé de chemins
de fer blessé sur 29. :

Pour les voyageurs, il y a eu 1 tué sur
542,282
nilles parcourus, et il y a‘en 1 bless r
173,833 voyageurs, ou pour 4,140,066 milles
parcourus.

Le plus grand nombre des accidents
sont survenus aux employés pendant
qu'ils attachaient ou détachaient les wa-
gons ; 378 employés ont été tués et 10,319
ont été blessés pendant qu'ils exécutaient
ces manceuvres. Parmi ceux-ci, 253 tués
et 7,700 blessés faisaient partie du service
des trains. ' :
~Les accidents portés sous la rubrique
‘“ tombés des wagons” ont, cette année,
comme les années grécédentes, causé le
plus grand nombre de décés parmi les em-
ployés ; Ié nombre des hommes ainsi tués
a étéde 611, dont 485 faisaient partie du
service des trains, ~— . - -

Les collisions et les déraillements ont
causé la mort de 431 employés, dont 3368
du service des trains. Ces genres d’acci-

~D'aprés-le rapport, le_nombre des em-

—~—Le Bulletin de statistique et de l¢-
gislation comparée du ministére des
finances de France vient de publier
un travail trés étendu sur les taux
d’escompte pratiqués depuis 1880
dans-les principales banques d’émis-
sion européennes.

+—En-voici le-résumé 3 titre doecn-

mentaire : '

En se bornant aux pays qui ont
une importance économique de pre-
mier ordre, on constate que, depuis -
le ler janvier 1880 jusqu’a ce jour,

e taux -
France, 41 fois en Allemagne, 93
fois en Angleterre, 18 fois en Autri-
che, 48 fois-en Belgique, 14 fois -en
Italie, 25 fois en Hollande et 12 fois
en Russie.

La France compte parii les pays
qui.ont le taux le plus stable, et
cette stabilité tend encore 3 aug-
menter, par suite de 1’énorme en-
caisse de la Banque de France. Le
taux le plus variable est celui de la
Banque d’Angleterre. Cette variabi-
lité est la conséquence de la 1égisla
tion de 1’établissement, qui fait dé-
pendre le loyer de I’argent de 1’état
du change.

mages aux voyageurs, Pendant I’'année,
177 voyageurs ont été tués et 1,639 blessés
tant par-les-rencontres-que par les dérail-
lements de trains. Les colligsions seules
ont causé la mort de 288 employés et de

'urs.

~ Lastabilité du taux de- I'escomp-
te est un élément économique d’une

de ’argent est au moins aussi inté-
r t.

Conclusion.

La partie purement statistique du ra;
gort.es.t suivie d'une revue du Bureau de

merce depuis 1837. Le Bureau a

i _ prété une
attention toute particuliere a 1'¢

tablisse-

A fournir par les transporteurs, ainsi que
le réclament les' différentes commissions
des chemins de fer du pays, et & une mé-
thode unique de comptabili

chemins de fer. Certaines difficultés éprou-
vées pour établir un rapport fidéle et,com-
préhensible sont signi? s, et~ le rapport
conclut en recommandant 1'établissement
d'un Bureau deStatistique et de Comptabi-

tabilité employées par les transporteurs
ordinaires. Ila été invoqué qu‘nﬁotel bu-
reau aiderait & P'exécution des la loi con-
cernant le commerce entre Etats, en pre-

qu'il reste un surplus de $14,036,056 sur

nant les mesures propres & assurer le

rment d'un systéme—upniforme de-rapperts{ Hol

+—1b—fois—en——

grande-importance, mais le bas prix

Voici la moyenne générale des
taux moyens annuels pratiqués du
ler janvier 1880 au 31 décembre
1892 : France, 3.10 ; Allemagne,
3.88 ; Angleterre, i

4.13 ; Belgique, 3.36

TR ) AU =
; Italie, 5.08 ;
lande;3-;-Russie; 5:65.—————

Si on fait exception pour la Hol-

lande, on voit que c’est enc-ore-en

gent 4 meillear compte, grice 3 la
Situation _financiére générale du

pays et 2*la puissante et sage orga-
nisaticn de notre banque nationale.

e-le-ecommerce trouve-l’ar-

» h
Nous rappelons & nos abonnés
que le prix de I'abonnement est
strictement payable d’avance.




