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1802, un capital'de $10 220,748.134. Sur ce
montant, 04,6MI,08,72L étaient représen-

té~ ar es. cLins~t*5,53..~par la
dette consolidée. Les obligations hy po-
thécaires s'élevaient à $1,302.570M02 tan-
dis qu'àla fin de l'exer cice précédent elles
n'étaient que de $4.081,021,676.

Lés chiffres qui precèdent-accusent, a ne.
augmientaLtion de capital de 837,213M.110.
pc il'innééIW 82. E-n -r-ison-du-peui d'ac-
tiiéqi én dans la construction de:
capital nécessite quelqes explications.
Elle est due en grandepartie à des place-
ments faite par de granudes compagnies
dans des compagInies de moindre impor-
tance et à la r organisation de compa-

les opéikations de l'année. Le rapport
complet indique pour chacun des dix
groupes territoriaux, dans.les ueWo ont
répartis 1(0es cmin GO ferm. -.. L
Unis, les coin ptes des revenus etP montre
une grande différence dans le réIultat de.
lettrs opératiolis. -C'est ain~si que sur les
dix.gçoupes, territoriaMu, sisx- outu..n défi_.
icit aut lieu d'un surplus. Ces groupe? cou-
vret l'es territoires située au sud- de'
l'Ohio et à l'outest-des rivières Mississippi
et M issouri, Le produit des voyag eurs a
été de $280,8Q6,708; les recettes provenant
du service des postes ont été de f20,801,143
et celles provenant des compagnies d'ex-
press. de *22148,101. Le transport des
marchandises a produit pendant l'année
$709,810,042.

- u l,.riunj,,.- i- -

vidende ois leur equivaient. Sur te îîon-

émises, les compagnies de chemins de fer
en détenaient, au 'W juin 1802, comme
étaint leur propriété pour $1,801,457,053,
soit une augnmentation de 8105531,337 sur
l'année antérieure. Près d'un quart du

--- -taLdesactons-d- chemins de fer émises
sont la propriété des compagnies e c e-
mins d>e fer. Le montant des actions
n'ayant pas-payé de dividendes, pour l'an-
née finissant aut 30 juin 1802, a été de
*2,807.402.320 ou 00.00 pour cent. du mon-
tant total des actions. La somme totale
employée pour paientents de dividendes a
été de *97,04.745 , oit une augmentation
de $6,490,83 Le montant de la dette

-------onde--'.yntpa-payâ-diin éê s
*27,710.420 ou 15S0purcentdu montant.
total émis; dans ce chiffre ne figurent pas
les obligations garanties émises pour le
matériel roulant.

Trafic.
Le nombre total des voyageurs trans-

portés par chemnins de fer pendant l'année
a été de 500,968,211. Le nomnbre de milles
parcourus par les vo yagurpednt.
l'annéé aété de 13,8028,200, et le nom bre

* de milles parcourus parles trains de voya-
geutrs a été de 317,53888. La moyenne
du parcours par passager a été de 23.82
mil les et la moyenne dii nombre de voya-
geurs par traitn pour chaque mille par-
couru a été de 42.

Le nombre de tonnes de niarchandîses
transportées par les; compagnies de che-
mins de fer, pendant l'année, a été,d'après
les rapports, de 706,5M5,471, ayant par-
couru 88241-.o6i2 iI
ces chiffres comme exacts,'il ressort que

le parcours umoyen par tonne a été de
12489miIl -La, nomubre, du~ amles-par-

courais, pendant l'année, par lés trains de
marchandises a été de 485,402,.00 et la

-"priiA" or-t lei nombre des emt-
ployés do chemins de fer tuée pendant
l'année a été- de 2,554, en diminution sur
l'année précédente. Cependant, le nom-
bre des employés blessés a été plus élevé
que pnatl'exercice antérieur;, il s'élèvb

le nombre des voyggeur fs aà Wd
beaucoup plus considérable que l'année

21.0 Le nombre, des voyageurs blessés
a été de 3,227 en 1802 et de 2,972 en 1801.

On calcule qu'il a été tué 1 employé sut
M2 et q1'iM aon 1 employé de chemins

de fer blessésur 20.
Pour lee voyageurs, il y a eu 1 tué sur

wiJles parcourus, et il y a-eu 1 bles"s paRr
.178,888 voyageurs, ou pour 4,140,900 milles
parcourus.

Le plus grand nombre des accidents
sont ôturvenus aux employés pendant
qu'ils attachaient ou détachaient les wa-
gons; -,78 employés ont été tués et 10,319
ont été blessés pendant qu'ils exécutaient
ces manoeuvres. Parmi ceux-ci, 258 tués
et 7,760 blessés faisaient partie du service
des trains.
- Les accidents portés sous la rubrique
"tombés des wagons" ont cette année,

comme les années précédentes, causé le
pluas grand nombre de décès parmi les em-
ployés; ré nombre des houlies ainsi tués
a été- de 011, dont 485 faisaient partie du
service des traiiis. -

les collisions et les déraillements ont
causé la mort de 431 employés, dont M8
du service'des trains. Ces genres d'acci-
dente-t galamncau le .pl - A- den

mages aux voyageurs, Pendant l'année,
177 voyageurs ont été tués et 1,53 blessés
-&t-paries-rentontrs-ue-p arleadérail.

lements de trains. e o iine seules
ont causé la mort de 28M employés et de

- t ~
parcoîiL.uru,~a a ee 1 tux~i tonnes.

Recettes et dépenses.
Les recettes totalles provenant de l'ex-

i use eitU

l'anntée terminée le 30 juin 1802 ont été de
$1 171,407.W4. Les dépenses d'exploita-

les recettes nettesq de l'exploitation iles,
chemins de fer ont été de $39,400.347. LeA
reyAvni du.,, chemiins de fer Mroe ant de
placenienti3a été de $141;, 82 qui,ajou-.
tés aux recettes nettes provenant de lex-
ploitation.donnrient un-tproduit de *M.
M~U120. q.Les dépenses fixes pendant l'année se

sont élevées à $416,4W4,£38, laissant un
revenunLd~oill orplue ed

dividendes, de $115, 0.191. Sur cette
somme, il a été payé en dividendes $97,-
014,745 et pour autres causes *4,314,800
provenant des recettes nétWa, de sorte
qu'il reste un surplus de $14,030,058 sur

conclusion.
La partie purement statistique du rap-

irrt est suivie d~'une~ revue lu Bureau de

merce depuis 1887. Le Bureau a prèté une
attention toute particulièr'e àlétablisse-

- -. ' ~ '.5...~.UIuvu~r~p~3urta
àfuir par les- traporteurs, ainsi que

le réclament les différentes commibsions
des chemins de fer du pays, et à une mé-
thode uini-que e omptalffte pour je:
chemins de fer. Certaines difficultés éprou-
vées pour établir un'!rapport fidèle et. coin-
piéheisi ble sont siînaVéés,-eti e -apport
conclut en recommandant l'établissement
d'îtn Bureau &eStatistique et de Comptahi-

tablit emloyespar les transpoteurs
ordinaires. Il a été invoqué qu'un tel bu-
reau aiderait à l'exécution de. la loi con-
cernant le commerce entre Etats, en pre-
nant les mesures propres à assurer le

1

ý-'Le Bulletin de stf 8tEque et de là
giulation comparée du ministère des
finances de France vient de publier
un travail trè é tendu sur les taux
d'escpmpte pratiqués depuis 1880

dases-principàlesbanques-diu-
sion européennes.

~nin~n 1*..mâ à "fpa' ud.un..

mentaire :
En se bornant aux pays qui ont

une importance économique de pre-
mier .ordre, on constate que, depuis
le 1er janvier 1890 jusqu'à ce jour,

France, 41 fois en Allemagne, 93
fois en Angleterre, 18 fois en Autri-
che, 48 fois-enLBêlglque,. 14 fois en
Italie, 25 fois en Hollande et 12 fois
en Rusie.

La France compte parmi les pays
qni.ont le taux le plus stable, et,
cette stabilité tend encore à aug-
menter, par suite de l'énorme en-
caisse de la Banque de France. Le
taux le plus variable est celui de la
Banque d'Angleterre. Cette variabi-
.lit4 est-la conséquence de la légisia
tion de l'YétEblisemeént, qui fait dé-
pendre le loyer de l'argent de l'état
du change.
- -Lia mu Il fe'-escomp-

te est un élément économique d'une
grandeimpôa'taîicemaia lA an prix-
de l'argent est au moins aussi inté-

Voici la moyenne générale des
taux moyens annuels pratiqtués du
1er janvier 1880 au 31 décembre
1892:« France, 3.10;- Allemagne,

4.13 ;Belgique, 3.36; Italie, 5108;
Tzi l - gr

Si on -fait exception pour la Hol-
lande, on voit que c'est en-ore, en

gent à-meilleur -compte, -grâce -à la
situtionfinancière générale du

pays et à*ia puissante et sage orga-
nisatien de notre banque nationale.

NOUS rappelons à mos abonnés
que le Prix de labonnement est
strict eet pauyale d'avancel.
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fonctionnement automatique de la dite
loi et qu'il serait utile de nomnibor un co-
mité ayant pour fonctions de se'-prononcer
star la validiftté-ouwi!iuvldité des tarifs, et
qkue ès-conaité devrait avoir à sa disposi-
tion des stàttistiques- complèteq et fidèles
des transports. Il-a été de plusé recoif-
mandé que les-cl i le d express, les
Co!.oatoprtoffl ai -d-kép6ts.- des
élévateurs et ihcutres *seixublabies, à'usage
des transporteus porq le trafic, entre
Stltg_, der'n ttrqijde-pésenter-
leurs rapports à la Commission du (Cuin-
mette entre Etatï.

Le TAUX D'ESCOMPTE EN
EUROPE.


