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tine, 10,310 au Mexique, 10,000 en Italie,
9,376 au Brésil, 7,750 en Suéde, 7,312 en
Sibérie, Mandchourfe et autres posses-
sfons russes en Asie, 4688 au Japon et
1,125 en Chine.

Ca n'est qu'en 1835 que la longucur des

) (:hemlns de fer en exploitation aux Etats-

Unls a atteint le chiffre de 1,000 milles,
en 1850 cette longueur était passée a
14,600, en 1860 a 50,000 et en 1865 & 5HS,-
000. La longueur a plus que doublé dans
la décade qui s'est écoulée de 1865 a 1875
ol le total atteignait 75,625 milles. Fn
1885, on comptait 145,625 milles, en 1895,
181,875, en 1900, 195,000, et, enfin, en
1905, 231,250 milles. Nous avons, bien en-
tendu, arrondi tous ces chiffres. D'apreés
le “Manuel de Poor,” la valeur totale des
chemins de fer des Etats-Unis peut étre
estimée & I'énorme somme de $11,800,-
000,000, et celle des chemins de fer du
monde entier & celle de $37,000,000,000.

Lie tonnage total de la marine du mon-
de, en ne comptant que les navires de plus
de 100 tonncaux, est estimé, d'apreés le
“Lloyd's Register” & ¢ millions de ton-
neaux pour _la marine a voiles et 185
millions de tonneaux pour la marine a
vapeur. Sur ce total de 24,5 millions, 11,
soit presque la moitié représentent le
tonnage du Royvaume-Uni et de ses colo-

v og-

nies, 3,25 celui des Etats-Unis, 1.0 velui
de la Norvege, 1.2 celui de la France, et
un demi-million pour chacun des
"Russie, Sudde, Espagne, Pavs-Bas, Japon,
etc. N

pays:

En contraste frappant avec le rapide et
énorme développement aes chemins  de
fer aux Etats-Unis, se trouve celui de la
-marine marchande américaine, trés lent.
Le tonnage au long cours des Ktats Unis
était, en effet .en 1855, de 2,250,000 ton-
neaux, en IN7TH de 1515000, en 1895 de
822,000 et en 1905 de 944,000 tonneaux
Si I'on considere le cabotage, on trouve
les“chiffres suivants: 2540000 tonneaux
en 1855, 3,220,606, en 1875, 3.730,000 (1 1895,
et 5,440,000 en 1905, de sorte que le ton-
nage total de la marine des Etats-Uins,
comprenant les navires faisant le long
cours, le cabotage et méme la grande pe-
che, a seulement passé de 5,210,000 ton-
neaux en 1855 & 5,480,000 en 1905,
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Lies prix de également
baissé dans une large mesure, tant sur
t_eljr'e que sur mer. Ainsi le prix de trans-
port du boisseau de froment de Chicago
4 New-York a passé, par lacs et canaux.
de 26 cents en 15865 A 41!, cents en 1905,
et par lacs et chemins de fer, de 29 cents
en 1868, a 5 cents en 1905: enfin, par
chemin de fer seul, de 46 cents en 1566
a4 11 cents en 1905. Pour la méme mar-
chandise, bien que les prix de transport
:solent sujets & de grandes fluctuations,
il ¥ a eu un abaissement notable, surtout
dans ces derniéres années. En 1873. le
boisseau de froment était transport& de
New-York a Liverpool pour 11 cents en
1875, pour 9 cents en 1885, pour 4 cents
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en 1895, pour 3 cents, et enfin, en 1905,
pour environ 1 cent.

Pendant la derniére année pour laquelle
on posséde des statistiques, les chemins
de fer des Etats-Unis ont transporté 720
millions de voyageurs et 1300 millions de
tonnes de marchandises contre 351 mil-
lions de voyageurs et 437 millions de ton-
nes de niarchandises en 1885, les rapports
de ces nombres donnent l'augmentation
en prés de vingt ans soit 2,05 pour les
vayageuis ¢t 3 pour les marchandiges.

I.'étroite relation qiu existe entre le
développement du commerce et celui des
moyens de transport est mise en lumiére
d'un maniére éclatante par ce fait qu'en
1500 alors que la marine marchande n'a-
vait que 4 millions de tonneaux entiére-
ment représentés par des navires a voi-
les, le commerce mondial ne gs'élevait
qu'au chiffre de $1,500,000,000. Aujour-
d'hui, avec 553,125 milles de chemins de
fer et 24 millions de tonneaux de navires
mis & sa disposition pour ses transports,
le cemmerce international- du monde s'é-
love au chiffre fantastique de $24,500,000,-
ono: il a done augmentéd, depuis 1800,
s leogapoert de 1A 150 On voit done
quelle influence les movens de transport
créds et développés au cours du dernier
production et les
Gehanges: sioon considére que la popula-
tion n'est aujourd’hui que 21, fois ce
quelle 6tait en 1800, on trouve que la
movenne des transactions s'est élevée de-
puis cette époque, par téte, de $2.50 a
pres de §14, soit dans le rapport de 1 5,6.
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La Rapid Tool .2 pany, Limited, dont-

Farronce parait dans ce numéro, a éta-
bli une manufacture moderne de méches
A tariere, dans la ville de Peterborough,
Ont. et preduit maintenant, chaque jour,
de grardes aquantit’s de meéches. Cette
nmaison fabrique les célébres meéches a
tariére a tige centrale massive “Rapid™,
les méches 4 chars, ete. avec une téte
patentée et une vis a double filet. Un
trait caractéristique de cette vis est la
pointe guide qui dirige la meéche absolu-
ment droit et l'empéche de suivre le fil
du bois. lLes meéches de cette maison
sont emwpaquetées dans une boite trés
attiayante, tout-fait distincte de la boi-
te ordinaire pour méches a taridre ; la
maison n'emploie pas d'étiquettes, 1a
gresseur et la quantité de meches con-
tenues dans chajque bLoite étant impri-
mérs A chaque extrémité, ce qui est trés
cemn.ode pour le marchand de ferronne-
tie quand il les place sur ses rayons.

La Compagnie garantit chaque meche
¢t nous pensons que c'est un point trés
in portant, car un marchand de gros peut
recommander sans hésitation toutes les
nlzl}'(hundisvs manufacturées par cette
maison.

Lia manufacture est munie de la ma-
chinerie A faire les méches a taridre la
])h!S nouvelle et la plus moderne qui
puisse étre cbtenue et elle n'‘emploie que
les ouvriers les plus habiles.

Ses marchandises sont livrées exclu-
sfvement par l'intermédiaire des mar-
chands de gros et nous avons étéinfor-

mé_-s qu'un grand nombre d'ordres ont
déja été recus.

L'AVENIR DES NAVIRES A TURBINES

Dans son discours présidentic
membres de I'Institut des ingénic:
constructions navales, M. Parsons « . ,ujs:
pour sujet: le passc, le present ef 1.,
probable de la machine marine.

Jees

Enginecr a reproduit, in ‘(’.l‘l(‘H.\'H. edis
cours de I'honorable président, di~ .
dont nous- croyons intéressant de donne
une analyse, 'avenir des navires i 1uihi

nes étant & l'ordre du jour.

M. Parsons a fait remarquer quii \ .
136 ans que James Watt a énonce: les
vrais principes d'aprés lesquels s oo
duit la détente de la vapeur, mais qu- v
ne fut qu'en 1865 que l'on commenca i
adopter la machine Compound et qu'il =
passa encore quinze ans avant qu'on [l
arrivé a la machine & triple expansion. 1!
constata que la détente se fait dans un vo-
lume ayant un rapport de 5 1-2 &4 1 dans
les navires de guerre et de 25 a 1 dans
les navires marchands économiques, tan-
dis que la turbine & vapeur pourrait J¢
tendre complétement la vapeur depuis lu
pression dans la chaudiére, directemen
jusqu'a celle du condenseur.

Il reste a démontrer que la turbine i
vapeur peut réaliser elfectivement los
conditious théoriques dans lesquelles elle
peurrait travailler. Mais il parait résul-
ter des derniéres expériences faites que
cela n'a rien d'impossible.

Récemment, pour le croiseur de troisic
me classe Amethyst, la turbine a promd
qu'elle pouvait donner un haut deard de
détente, en battant a toutes les Vil s
les machines a cylindres et pistons .
tant qu'économie de charbon et en jv -
sant cette économie jusqu'a 40 p.oooon
plus grandes puissances.

M. Parsons creit qu'on a raison de i
que la turbine supplantera la machin. o
cylindres pour tous les !
une vitesse ordinaire de plus de 16 nov i~
et une puissance de plus de 3000 chovae
Elle pcurra étre employée probablene
peur des navires ayvant au moins une
tesse de 13 noeuds et un déplacemen’
2000 tonnes, et, dans l'avenir. ces
fres diminueront encore.

navires oyl

A T'heure actuelle, la turbine serai’
vorable & un nombre de navires exist." '~
tel qu'il représente le cinquidme du to:
ge total des steamers. Mais dans ¢
estimation, il ne faut pas cublier qu
vitesse des navires tend a4 augmenter
d’autre part, que la turbine se perfect
ne, de sorte qu'il ¥y a deux raisons !
lesquelles la classe des navires a 1tu
nes tend 4 augmenter.

Il semble probable aussi qu'une cuo:
naison de la machine & cylindres et .
turbine formerait la meilleure muacl
rie pour un navire marchand dans un
nir trés rapproché.

Les travaux, dans cet ordre @il
pourraient donner des résultats trés an



