
tine, 101,3101 aut Mexique, 10,0410 en Italie,
9,376 aut Brésil, 7,7501 en Suèdie. 7,.112 en
Sibérieo, Mandchouie et a utres posses-
sions russes en Asie, 46;88 aut Japon et

.î 1,125 en Chine.
Ctr n'est qu'en 1835 que la l<îtgurur d.'ýs

chemins die fer en explitation aux Etats-
* Unis a. attelint leic 'lirl'î' (le 1,00011 nilles,

eit 1850 cette longueur était passée à
14,500<, on 1 8601 à 50,001) et on 1 865 à 58,-
000 L111 a ion gu eurî a plus (tue d ioublé dians
liL décade qui s'est écoulée (le 1865 à 187i>
où' le to.tal att-eignait 75,625 milles. En
1885, on comptait 145,625 milles, on 1895,
181,X75, en 1 900<, 195,000u, et. enf-tn, en
1905, 231,251 mil les. N ous avonls. bien en-

ted, irondl tois c'es -hrîes. D)'après

le "Manuel dle Ploor,'' la valeur totale cles
t hewrn.s de lei' dlis Etats-U nis pe:iit ê' ro
estimée à l'énormîe sommne (le 1811,

L 000t<,00Jt, et celle îles c'hemiins de foi' du
* mon do entier à clle dle $37,000 l ,0001 ,000II.

Le tonnage total (le la litîaiie du nmon-
(le, en ne c'ompltant qhue les navît-es (le pilus
île 1001 tonneaux, est e'stinmé, dlaprèés le

''tyî' teglstel-'' à (; mîîllions <la' ton-
nieaux îioiii'la inîaiîe .1 voile's et IX,
millions die tonne'aux pnt' la maîîîin î
Vaîpeur'. sur ce total île 24,:) millîions, 1l.
soit Iîres.qîiî' lai nioile ,r'îr<'it'n ,
t onnlage (i u ltuîyaîii iiîi'i 't île ses <'<>1<-
mles, :1,2.- celuîi des Etats-tUns, I.:: vi'!îii

(le la Norvège, 1.2 celui dei h lîan' et
un î1lnî-iîillili puru chacunll des paîys:
Rtussie, suiède, Espa:gneî' i'acys-ltas, 1,li.
etc.

E î -îcoîîîra~ste <frappîa îsî av~ec c' r'apllilde et
énormîe ilévetloppilent r îles vciioui s ilc
foi' auîx Etats-U'nis, se trouve 'elîui de ta
-mar îinîe niaric'htand îe a t)ieica iii, e iè lent.
Le tonnai;ge ait long c'ourîs îles Et:its.t' ls
était, on effet e'n t 5.de 2î,îî toit-
ne:îux, ('nl 1875 lit e,1,iiî n 181<5 dei

' 822,0001< et en 1905 île 911, l.îiiitîîneaiix
Si l'on consiîdèr'e le î'alîît-ige, on t roulve
les chiffi-es suitvants: 2,5411iil toîuîîe:ti\
oni 185.5. 3,2 2 0,:1: v iu 18 757, :.3î,î î î:, î ý;
e et 5,440,0010 en 1 90;), île sorte que le tont-
nage total île la mnarine (les Etats-l'tlis.
c'ompr'enant les nlî'oirs faîisanît le lonug
cours, le c'abot age et mèîuîoe la gt'a>î e ié

Che, a seulement pîassé (le 5,210.000iit. nu
neaux eut 1855 à enSîîlîici1<5

Les pri'lx <le tra'însponrt ont. égalIeîuielt
baissé dlans uîne larIge niesut're taintt sur
terre que sur mier. Ainsi le prîix île trîaits-
potrt dut boisseau île froment dle Chivago
à New-Yor'k a piassé, pa iwiî as et <'ana îî x,
de 26 cents on 1 à5 41,,

Vcenîts en 19l15,
: et par lacs et chemins dle foi', de 29 cent-s

en 1868, à 5' c'ents en 140.:; enîfin, îîar
c henmin (le fer' seuil, (le 46~ cents enI 6
à Il cents en 1905. Pour la même ti--
chandise, bien que les pîrix de transport

' soient sujets à de grandes fluctuations,
Il y a eut un abaissemntt notable, sur'tout
dlans ces dernières années, En 1873, le

.' boisseau (le fronment était transporte dle
New-York àA Liverpool pour 11 cents on
1875, piour 9 cents en M85, pîour 4 cents
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r

on p~t~jour :' cents, et enfin, en 1905,
pou r envi ronî 1 cent.

Pendant la dlernière année pîour laquelle
on pcossèdle (les statistiques, les chemins
île rî'r îles Etats-U'nis ont transporté 720
milIlions die voyageuirs et 1?300 millions de
tonnes île nmarchandlises contre 351 mil-
lions île voy ageurs et 437 millions (le ton-
nies île iarî'lîîndlises on 1 885, les rappiorts
île ces nîombtres dlonnent l'augmentation
on pîrès île vingt ans soit 2,05 pour les

litg c t ;s 4i 3 pour les marehancllîoe3.
i.'élriolte r'elation qui existe entre le

cdéveloppîenment clit comnmerce et celui des
moyens île tranisport est mise en lumière
cd'un mni èr'e éclatante îîar ce fait qu'en
18h1 ,alors (lite la marine miarchande n'a-
v'ait îquec 4 mîillions cIe'tonneaux entière-
tmient irepîrése'ntés piar îles navires à voi-
les, lo commerî'ice motncial ne s'élevait
cîîî 'ait cliffrr-e îlf- $1.,500i,0lil00, . Autjou r-
îl'hîî 1, ave ) ' -5l 12 miilles (le chemins dle
fri et 24 millions île tonneaux (le navires
muis à sai ilispousit io pI ou r ses transpiorts'
le, c'mt i'c- i eîtalo iondîe s'é-
lève ai t ri-i' fa tiiast i1î îîe cle $24, 500<,00i0,-

011;il ;i iltt u ;gmnîté, dlepucis 180<1,
sI'îi;î,îýcrt îleý 1 à 15. OR v-oit doncr

queîlle iîîflîîeîîco les moyens le transpor't
crés> déloppéîj~îs lii cours clii dernier

sièctl' oint vlue surî la prîoduîction et les
t*iantg's: si on colisIitère qîte la popla -

tlionî n'e'stîîjirî'u qîte 21.' fois ce
cl ll utit en i 8111, on troiive que la

deocîîî'iis t rainsaîtiouîs s'est élevée de-
puis veoivc époqueî, îîar tète, (le $2.50 àA
pîrès (le' $14. soit claits le r'appor't (le 1 -5,6.

latii c' parait îdans ce inuméro, a éta-
)'l iiii' ni.iîîîîfaî titi-c mroderne de mèches
àA timièî c. dtans la ville' île Peterborouîgh.
01t,.c'î pic;îlîiit miniîtenant. chaque jourt,
il:' grair lîs nia-ýntit ýs îde mèches. Cette

t-i:îifabîriqtue le's célèbîres mèches à
taîièiv à tigt' celiraIe massive ''Raîîicl".
lis mnèrhes à chars, etc. avec une tète
;uili t t(' et uire vis à double rilet. U it
tuaiit c cirai téristiquie de cette vis est la
icintt guide qui iiige la mèc'he ali)solu-
meiit droit et lt o: .pêche (le suivre -le ril
lii1 hOis. lÂcs mèches de cette maison

Fonti on pauît ées <laits une boîte très
att iayaiiio, tout-mait distincte de la boi-
te' ordcinaire' pouri mèches à tarière ;'
niaistîîli 'llio pas d'ét iquiettes, la

elîsî ii ' la qutantité <le mièches con-
toîlMîes daniis chaque boite étatnt impri-
imiét s à chqeextrémité, ce qui est très
i1111d î:'.itîîir le niarchiand <le ferronite-
lie qiiaii.;l il les place sur ses rayons.

La Conmpagnie gar'atitt chaque mèche
<'t tuu011s poliscins que c'est un point très
ini îiotaiit, (ai- itti marchand de gros peut

roeniiaîili'sanîs hésitation toutes les
mta"( haî Ilàises maîitifacturées par cette
tiialison.ii

La mianuifacturîe est mutie (Te la n'ra-
<hIine'îie à faire les mèches à tarière la
illils noîutvelle et la lus moderne qui
îciisse étlîe Ctenute et elle n'emploie qii:'
lis iîî"v iei's les lus habiles.

Se3 11iarchaî:îjcises sonît livrées exclu-
Sitv(-a'nti piar l'iliterméjiaire des mar-
chands <le gros et nous avons été îîîr.~-
mnàs qu'uni grand nombre d'ordres ont
déjà été reçus.

L'AVENIR DES NAVIRES A TURBINES

Dans son discour's îîrésiîlii. c'

membres de l'institutt (les ingéitii.
constructions navales, M. Parsoni
pour sujet: le paa'sc, le prusi'îi ci> i
probable de la mnachine marine'.

Engineer a rep)roduit, t 'rcîa,
cours de l'honorable pirésidlentî, i
dont nous. croyons intéressant île ii,

une analyse, l'avenir dles navires à 'iiii

nes étant à l'ordre <lut jour.
M. Pansons a fait remiarquten qu'il

136 ans que James Watt a iîiî

vrais pirincipes d'apîrès lesquels s- 1,i
(luit la détente <le la vapeur, niais iiiu.-ý
ne fut qu'en 1865 que l'on Cotmeiii.ii-à
adopter la nmachine Conîpouîncl et quil
piassa encore quinze ans avant quî'onî tut

arrivé à la nmachine à trip>le exîiatsiîii Il
constata que la détente se fait îdanis unî %ii.
luime ayant un rappîort de 5 1-2 à 1 daii,
les navires de guerre et île 25 à t lii'i
les navires marchandls écononmiquies. 1liii
clis que la tuirbine à vapeur pîourrit i]»
tendre compldètemîent la vapeur clewîii.,L
pîression clans la chaudièr'e, ir'tcîîi

jusqu'à celle clu <'ondîenseur.
Il teste à dlémîontrer' que lau tuîrbinî

vapeur lieut réal!ser e,'feM Iivoii:it
contîîlous théoriques dans lesquelles
îîcîîîrrait tr-availler.- Mals il parait ii~i

teor îles dlernièr'es expiériences faitîs <lef

celia n'a mien dl'inmpossible.
Récenmmient, pîourî le cr'oiseuîr ilv' Ili-r

tue c-lasse Aietliyst, la turîbinue a -ira"-
qu'elle plouivait donner un haut 'loin' 10'
détente, on battant à toutes les vil
les machines à i'ylinlyîes et lit11
t ani cqiu'écotnonile (le c-harîbon ect il
s.unt cette éconoile jusqu'à 44i 1
pIlis granrdes piuissanc'es.

M. Parsons iroit qu'on a raiisonii, ci''

que la tuîrb>ine sîupîplanter-a latiati.
tylindîres pourî toits les navires :

une vitesse ordIinaire île plus (le 1i; l1'

et une Iuissanue île plus dle 000 (11 \i ,
Elle licuri'a êýrme empiiloyée îînoicailI;i
pouîr des navir'es ayant ait mîoins ili

tesse de 13 noeuds et un cléilac-îniu-lî
2000il tonînes, et, dans l'avenir. c-v'ý

fres dimîinuîeront en'or'e.
A Il'heurte actuelle, la tu rbinîe seriî i

vorable à uit nonîbre cie niavires t'Xis1

tel qu'il r'epr'ésente le cinquièmue titi t''
go total des steauiei-s. Mails dlanis (
estimîation, il ne raîut pas oublier cl11.
vitesse (les navires tenîd à aîîgîîelii'i'l
dl'autre part, que la tutibine se jiorfi-' i

ne, (le sot-te quî'il y a dleux î'aisolis

lesquelles la <'lasse (les niav ires àti
is tend à augmenter.

Il semble probable aussi qu'unec
naison île la machine a cylindres el -
tuirbine formerait la millebure ni:'
rie ipouir un navir'e marchand dans u1i1

nir très rappr'oché.
Les travaux, dans cet or'dre (i

pourraient dohner des résultats très 11%


