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DEBATS DES COMMUNES.

3 Mar

fait un rapport cn consdguence, ot aujourd’hui I'on demande )
simplement cocl & cette Chambro. Cortaines négociations

ayant cu lieu, cortains progras ayant 616 faits dans les négo-
ciations entaméoes pour la construction du chemin, nous no
dovons pag interrompre ces mégociutions au moins avant
qu'un délai raisonnable no so soit écoulé pendant tequell'on

pourrs prouver que ce sont des négociations qui ount trait &
la construction du chemin do for ou qu'eiies ne sont pas
d’une nature séricuse. Si nous constatons que lacompagnie
est incapable de construive le chemin de for; si nons cons

tatons que le président n’est pas en &tat do montrer wn con-
trat réel pour sa counstruetinn, lo gouvernement pourra étre
autorisé 4 constituer une autre compagnie gni pourra eutro-
prendre de le constxuire. Jo voudrais pouvoir &ire certain
que, dans co cas, uno antre corporation se présentora pour
construire le chemin.

M. MITCHELL: Amon,

M. WHITE (Cardwell) :  Je crains beausoup que lo ren-
voi de ce projet, qu'il soit renvoyé par cette Chambro ou
par le défaut de Uhonarable monsieur (M. Beaty) do pré-
senbor son contrat an gouvornemont lo Lor de juin, jo erains
besucoup, disje, qua la venvol de e¢s projot n'ait 'offet de
retarder pendaut un tomps considérabio o construction do
ce chemin, etcela, au grand détrimont de cotte partie du
pays. Eu attendant, nous devrions donner & la compagnio
Popportunité do présenter un gouverncmont us contrat fait
de fagon 4 garantiv la eonstraction du chemin, et assurer
ainsi aux hubitants de cotto partie da pays les avanlagos
d’une voie ferrée,

M. LANDERKIN : Avant que la motion ne soit adopiée,
Jaimersis faire gnelques observatiops, Je diraj, d'abord,
que jo suis convainen gue la pratique o8 mombres do cotto
Chambre d'agir commo présidants on entreprenours de che-
mins de fer, ost contraire au véritable esprit de Vacte con-
cernant l'indépendsnco du parloment, Jo crois que lo
moment ost arrivé olt on no devrait plus tolérer un tol état
de chose, IL’honorable ministre do lintérieur dit—et il
doit le savoir—~qu'il peut 8tre possible gue des membres do
la Chambre, dont les noms no figurent pas comme entrepre-
neurs dans des compagnies do chemin do fer, éludent Ia iol.
11 parle, je suppose, d’aprés I'expérience qu'il a acquise dans
ses rapports avec la compagnio d’improssions do la Gazette,
ot jo supposoe, aussi, quo c'est d'apras cotte erxpérience quil
div quiil st pomsibag, pour lui, de ne pos figuver comme
mombre do cetLe cumpagnie, guand tout le monde, dans le
pays, comprend et croit qu'il en fait partie, Il ne pavle
quo d'aprés lexpérience qu'il a acquise; cest-d.dire, que
tout en recevant de Vargent public commo député en cotte
Cbambre, il pent éluder P'acte concernant l'indépondance du
parlement ¢t retirer dos sommes considérables pour des
travanx qu’if n’a jamais ozécutés,

Ap:res avoir fait celte allusion & cet honorable monsieer,
je dirai gue lo nystdme suivi pav le gouverncment d’Ontario
pour la construction do grand réseau de chemins de for qui
couvre tontes les purtios do la provinee, est trds différent de
celui quelon a smiviay Munitoba. Y atdlen cetto Chambre
un homme qui aprés avoir éuudié le systdéme de chemins de
fer inauguré par mon honovable ami, le chef de la gauche,
en 'année 1871, se 1évera anjourd’hui pour dire que les fonds
qui ont é1é slors uffec1ds uux chemins de for n'ontpas été
dépensée d'une £ ¢on judieicuse ?

M, McCALLUM : Pour des fins politiques,

M, LANDERKIN: Iaimerais savoiv si le dépnié de
Monck (M. McCalium) peut citer un reul cas oil i'on &
aceordé un crédit sans la coumettre au purlement,

Ces fonds ont été dépentés dans 1'intérét public; ils out
contribué d'une fsgon 1143 sensiblo au développemeont et an
bien-&tre de la province d’Qatario. Il y a4 peine uncomté
qui n’ait pas regu d’aide, ot avec tont 'esprit d’entreprise
qui a toujours caractérisé 'administration de la province

M. Wure (Cardwell)

d’Ontario depuis quo lo chef de la gauche a inauguré ce
systémo, cetlo provinee a fait do grands progrés; elle a fait
constriire dos cheminy de for, do longues lignes de
chemina de fer &’étendant d’une extrémité du pays a I'autro,
lesquolles ont été subventionndes par la province et qui ont
grandoment contribué & la dévaelopper.  Je dis iei que, dans
mon opinion, il n’est pas jusio do permettre & des membres
de cetto Chambre d’agir comme directeurs de chemins de
fer qui s’airessent an parlemont pour avoir de Iaide sur les
fonds publics, Awncun membre de cette Chambre, d’apras
moi, no deviait faire partie d'uno compagnie, que ce soit
une compagnio do chemin de fer, une compsgnie de publi-
cation ou toute antre compagnie qui regoit de 'aide de co
parlement. Jo crois que le principe tend A démoraliser.
Je no dis pas qu'il produit toujrurs de serablables résultaty,
mais jo dis qu’il semble mauvais et que 'on devrait Udviter.
Que des membros de ce cdté-ci de la Chambre aient 618,
pendant les ciuquante dernidres années, directeurs d’une
compagnie de chemin de fer, cola importe pea. Je n’ad-
mire pus plus lo principe pour cely, ot il est grardement
temps que lo poeuple du pays sacho quels sont ceux en cetto
Chambre qui sont directours ou présidents de chemins de
fer. lmaginez-vous, par exemplo, que le ministre des
chomins do for soit présidont d'une compagnie de chemin
do fer, qu'il g'adresse an pouvernement et lui demande de
donner do P'aide i co projet de chemin.

En plein dix-neuviéme siéele, il n'est pas vraisemblablo

‘que, dans un parlemeni anglais, un membre du gouverne-

mont so0it assez effronté ot assez impudent pour venir
demander au parlement de subvontionner un chemin de fer
dans lequel il est intéressé. Ce principe ne pourrait mener
qw'd {a démovalization, [ portera le pouple de ce pays &
congidérer cotte Chambre comme un composé do salariés du
gouvernemont qui sidsent ici et sont maintenus iei an
moyen des fonds publics. C'est un état de choses au-dessous
do la dignité do cette Chambre.

Dupuis que ce sujet o 6té amend sur le tapis, il s'est élevé
uno question qui 8’y rattache, et j'ai parcouru le * Parliamen-
tary Companion ” et j'ai constaté comment la Chambre était
composde. 1l pout so faire que ce ne soit pas un devoir
sgréable, il pout se fuire quo ce soit un devoir désagréable,
mais jo sens que ¢’est un devoir que je rce dois 4 moi-méme
do dire ce quo les députés ont déclavé, je sauppose, en don-
nart leurs notes & Uautenr de ce livre. Jo vois que nous
avons en celte Uhwmbre un grand nombre de députés qui
ont des intéréts dans différeuts chemins do fer du pays, ot jo
rogrotie do dire qu’il ¥y on a un grand nombre qui sont
venus demander & cotte Chambre des fonds publics pour
aider A ]a construction do cheming de for dans lesguels ils
avaient des intéréts. C'est uno violation directe de Incte
coneernant l'indépendance du parlement. Il en est de cela
comme du oas d'un membre d'uno cornpagnie d'imprimoerie
ou d'uno compagnio de publication qui cherche a éluder
Paclo soncernant Pindépondance du parlement en ne faisant
pa= figurer son nom dans lu compagnie, bien gue cola puisse
ge fuire, d'uprds I'enoncé de honorable monsienr. 11 sait
que cela peot se faire et le peuplo du pays sait aussi que
coln peut se faire ot qu'on I'a fait ot gue I'on a payé dos
tonds publics A co monsicur et 4 Ia compagnio & laguelle il
appurtieot pour des travauxg qu'il n'a jamais exécutés. Des
prix quatorzo fois plus élevés que ceux que Pon aurait dit
payer, ini ont é!é payés, & lui et A sa compagnie, pour des
1mprossiony faites pour cette Chambre.

J'ai parcourn cotte liste et jo vais vous dire ce que j'y ai
vi. Je constate que le député de Toronto-Ouest (M. Beaty)
est président d’une compagnie de chemin de fer et gue cotto
compaynic 8 regu une concession considérable do torres du
gouvernement de ce pays. Je pense que cela est malhonnéte.
Pent-on dire qu’il n’y a pas, an Manitoba, d'hommes .qui
g'occupent de cheming de fer? Peat-on dire que, d'uue
extrémité & I'autre de cette immense Confédération, il n'y a
pas ‘’hommes capables de construire un chemin de fer, qu'il



