1841

zoy gyl e e

L s

mwmwmmm-x*mm

'

Lo nappe, arrive d épaissenr voulue e rendue nés &rale
pac L snperposition d’uu grand nombre de voiles, wenryale
sur un ensoupleaie que oo porte & ln machine & feutrer,

Cette machine se compose d’une grande table couverie d'nne

toile sans fin, sur lnguelle reposent une trentaine de ~ylindres -

‘en fery revéts de tode et animés twus ensemble d'un léa
mouvament de va=et=vient dans le sens de Inlonguenr et d’ug
mutivement de rotation trée-leais - L onppoy vooaste sous
cottr ranaée de feutreurs méeanigues, reguit suns cesse don
banlfees de vapeur qui dispose, plus que tout agure ngent, la
faine au feutemge, en fnisant tortiller ses brins vn eronnets
spiroidus, 'lcequv‘s s'enchevéieent les uns daus los autees,
comme 8'ils éaient donds moweatndment de ceite vie verai-
etibaire qui estle propre do toutes les substunices feutrales.

La pices, pagste el mu!ég sur une nouvelle ensouble, o5t
présentee & la machine A finir et datcir "8toffe 5 cette nappe,
iniroduite entre deux toiles, est travaillée par une trentaine do
rouleaux de fonte, lesquels, cette fois, sont agités d’un mou-
vement da droite ¢t de gauche, command@ par ua ustifice 1w
pouvent en méeanique, el qui nous a pary imiter celui des pé-
lerins d'Eehternach, qui fout denx pas en avantecun pas en
arridre. Lo piGee est, pendantce temps, arrosée d*eau de su-
von et de bouflées de vapeur.

Au sortir de cet appartil, le drap peut éire considéré comme
terminé, & Vexception du peizoage, de tn toate, de la teinture
et de Papprét, qui s'upérent de la méme fugon que pour les
draps ordinaires,

L.es ressounrces que fuurnit ce nonvean mode de fabrication
sont inéputisubles 5 un peut fuire, par ce moyen, dudrap avee
de la laine commune Jun coté et fine de Pautre, ou bien fine
des deux cOtés et prossitre au centre,

On peut aussi fabriquer du drap de deux couleurs avee des
laines teintes pour Penvers et Pendroit, quisera d’un grand
débit an Japon et en Chine, ot le drap bicolore est fort prisé,
On peut faire des tapis epais comme In mmain ou comme le
poing, & volomé ; employer la bourre de vaches ou la bougre
de soie, et probablement parviendra-t-on & faire divers mé-
langes de matiéres végétles & Ja laine § on feutrera peut-gure
jusqu’a des mousses de terre et de mer pour des  essuie-pieds,

Mais, en tous ens, le Phénix est en pussession d’un moyen
que n'ont pas les Anglais; et qui lui permeitra de faire plus
tard des draps trds-fins, (rés-minces,- et pourtanst aussi fons
que les plus fios draps dssts,

Aémeire sur bemplol du bois duns lu construction des chaus-
sles.— Puvis en bois debout,— e Lapplication dece sysiéme
de construction au pavage des routes, des rues cf des pluces
publiques, ainsi qw’au dullage, aw parquelage et av curre-
tage des élablissemens publics et des prapriétésparticuliéres,—
Perfectionnement de ce systime de construction. —Solidité et
bituminage des puvés d’aprés le systéme de M. Roehn et

Poury.

La construction des chaussées et le pavaze des rues en hois
debout, mérite de fixer 'attentivn des ingénieurs et des écone-
mistes. Celle question occupe assez sérieusement 'Angle-
terre en ce moment, 1l s’y est déji fait des expériences inté-
ressantes, et nous avons pensé que nos lecteurs nous seutront gré
deleur exposer les projets de MM. Roehn et Voury, dont Uuti-
1ité parait étre démontrée par le mémoire de M. Surville, in-
génieur des ponts-el-chaussées.  En voici le texte:

¢ Jusqu'a présent deux systdmes de construciton ont &té em-
ployés presque exclusivement en Fraoce pour les voies de
communications,

“ Dans 'an d’eux les chaussdes se composeat d’une assise
de gros matériaux juxta-posés, qui présentent leur surface su-

érieure & Paction du roulage, %e sont les chaussées pavées.

% Dans {"auue systéme la chaussée est formée de pierres ré-
duites en moreeaux de petites dimensions, qui, répanduoes en
une couche de quelque Epaisseur, forment le massifsur lequel
le pavage s’exécute.  Ce sont les chaussées caillowrées,

¢ Lasolidité de ces chausstes, et par suite la facilité qu'elles
présentent au roulage, varient avee les contrées qu’elles par-
courent, selonla nature des inatériaux qui s'v rencontrent ; ce
aui fait varier naturellement aussi la facilué des trausports, se-
lon ces difierentes focalliés,

¢ Les chaussées les plus avantageuses dans ces deux sys-
témes, celles qui présentent le moins d’obstacle a fa locomo-
tion, et en wéme temps qui résistent le mieux & action dos-
trystive des voitures, sont les chaussées furmées de pavés cu-
biques de grés, ea usage & Paris et dans les environs de cette
capitale, et celles en catllontnge siliceux, construites d'aprés
le systéuie pertectionné de MacAdam,

¢ Considérées daos leur &tat normal le plus parfaity et dans
toutes les conditions les plus favorables & la circulation, Pon
rait que ces chaussées ne se prétent A la locomotion qulen
exigeant un effort équivaleat aux seize miliemes au moins du
poids trun<porté, pour les routes pavées, et aux vingt millie-
mes du méme poids pour les routes cnilloutées.

“ Ce minimun de résistance, dé&ja trop élevé pour les be-

soins de Pindustrie, s’aceroit & un tel pointy selun la nature |}

des miatériaux, selon les saisons et selon le plus ou moins de
degradation qu'on ue peut fviter sur ces routes, que géadra-
fement le poids wile, rainé par chaque cheval, ne dépasse
pas 1,000 2 1,200 kilogrammes, ce qui occatjone une perte ré-
elle de plus de 50 pour cent sur la force employée pour le rou-
Jage.

“ On a recannu depuis long-temps tont ce qu’il y aurait d™u-
tilitd & améliorer un résultat ausst désavantagens 5 mais les
efforts tentés & cet égard ont &é si peu fructieux jusquia ce
jour, nue tout est encore & faire duns b question si Lpurtante
“du perfectivnnement des voies de communications, et pariicu-
lirement de celles de la Wraunce.

 Une idée cependant a surzi depuis peuy qui semble pré.a-
ger un meitleur avenir, il consisie & faire nsage du bois
poor{a construction des chaussées, mais en Pemployantdiune
nouyelle manidre.

¢ Jusquia présent les routes en boie, dont an a fait partiou-
lidrement usaze en Amérique et en Russiey oot 816 construites
en couchaot le bois edle plagant transversalement & laroute,
Dans cette position, les fibres du buis, prises en truvers, cé-
dent rapidement $ous Paetion des roues des voitures, vt cus
rowtes, d'un parcours diflicile ot fatigant, ne présentent aucun
avaninge de daréde, quenne ¢runomie réelle.

“ Il en est tout autrement avee le nouvenu svstéme de cons-
traction, quiconsiste 8 couper le bais en bitlots de grandewrs

uniformes, dont on se sertcomme de pavés pour forwer la
chaussée en les plagant debout,

 Les essatsde ce mode de construction faits en grand, tant
en Allemague, en Russie ot en Amérique, qu'en Angleterre,
ont présentd toutes les conditions désirables do dure, de soli-
thib et d’économie, juintws au parcours lv plus doux et fe plus
{icile,

& Sur une ronte de ¢8tie pature bien érablie, Vexpbrience a
appris que In rsistance $’¢léve & peine aux bt millicmes du
poide & trainer 5 en sorte que, tuytes choses ¢ gales dhaillenrs
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€ N nouverles mates présentéut 503 60 'pour cent-d*économie
ssur e Cminimum poseible des frais de fracton relarifs aux
vontes vrdinaires, mialaam qui est wujours dép, 5.6 de beau-
LAuR, cutbne nous Puvons deja dit, en raison de Pétat ¢in-
pv‘rlw'mm et de dégradation nawarel R ces rotites,
“Avee ce systéane,  les Toutes en buis pourrajent étre (16—
quente s pac des loCwnolives, towt en restaar daas les condi-

tnns :lca routes ordinaires 3 elles seraieat ains) duae utilitg
bien p'ay universetie’ que lo

e v 3 chemins de fer, qui, avec leurs
vehicles spéeipux, avee leurs raily 15065 autant qgtie possibles
de toutes les vores de commanicntions qu'ils rencontrent, ot
avee leurs rares embarcadCies, ne peuvont étre Considérés
cotnine des Gablissenens uiiles 4 fu ireulion vénile, dans
le sens veritabie de ce mot,  mais sealsment comne . des entre~
prises profitables & des Juealinéy ||rnvilégié§3.“eﬁl & la circulution
particuliére qui &y rapporie, T

£ Quoi q il en soit de ces oonsidérations, nons sommes
loin de penser quelles daivent déwrminer by substintion né-
nérile et innédiate de ce nouveau sysidme de ronstruction &
celui des routes actoellement en vsage,  Un semblable chan-
gemeni demande A e lougUement examing, essuyé et mir
avant d'éire wdopté.  Notre intention, en parlant de ce sys—
wWme de pavage, a &1é seulement de signaler aux adminisrie-
teurs un systéme d’amdliorations qui préocupe doja les é ran-
wersy et dans lequel il peut éire fwportant aux intérets du pays
de wétre pas dévancé par eux.

 Laissons dunc de edté ke question @application générals,
fqui est entiérement du sessort de Paduministration ; nous al-
funs, & Pexemple des explriences déj2 fiites & Viennws, A
Municl, A Saint-Pétersbourg, & Philadelpbie, & New-York
et & Londres, nous veeuper de Papplication de ce systéme de
pavage dans Paris, parce qu’il coavient plus spéeinlement en-
core aux grandes villes qu’a toutes autres localités, par une
foule de motits et d’avantages qui dérivent iinmédiatement de
sa composition.

¢ Avait de développer i cet ézard les moyens perfectionnés
Pexécution que nous pussbdons en France, nous allons &di-
fier nos lecteurs sur les avantages 1éels de ce systéme, en in-

diquanties sources auxquelles nous avons putsé nos renseigne-
mens, eten tradoisant d’une maniére summaire ce qui a 8ié
éerit et publié sur les avantazes du payage en buis dont nous
proposons de faire Papplication & la ville de Paris.

# Depuis fort long-temps, le pavage en bois debout est em-
ploy¢ en Allemagne, & Vienne, A Munich, ol les cours des
principaux hotels et des Gtablissemens publics soat pavées de
cette maniére. La durée dece pavagze, sa conservation, et
le peu d'entretien qulil exige, ont sansdoute déterming les
essuis lentés depuis avec suces, pour en faire Pupplication &
des parties de la voie publigue. lLes avamages qui ont é1é
constatés duns cet emplot du pavage en bois debovt soot la
tranquillué, malgré la marche des voitures, et la propreté qu
résulte dece pavage, avec lequel il ne se forme ni boue, ni
poussiére,

¢ Clest en Ruyssie, eiparticulidrement & Saint-Pétersbourg,
que Pon a d’abord imité ce sysiéme de pavage ; les derniers
renseignemens obienus sar ce sujet anuoncent que le pavé en
bois de cette capitale continue & dunner toute satisfiction,
qu'il a &t& &abli dans quelques rues principales, vt que Pon
regarde comnme certain que toute la ville sera pavée de cette
waniére aussiidl quon aura pu préparer tous les matériaux né-
cessaires.

% L Amérique n'a pas tardé non plus i faire Pépreuve du
pavage en bois debour.

“A Puiladelphie, la Gazette des Etals- Unis du 11 aoit
1837, rapporte, & cet ézard, les renseianemens suivans :

*¢ Lies cssais du pavage en bois ant &1é convenablement faits
dans cette ville. -

“ Nous considérons leur succés dans Williame-Street et
cans Chesnut-Street, comme congluans pour Padopiion de
cette espeee de pavage.

“ Quint iula dus@e positive et relative du pgvage en boig, nous
n'en pouvoos rien dire encore ; tnais ce que nous pouvons as-
surer, cestque dans plusiems ruesde notre ville, les pavés de
pierre ont réclamé des réparations en moins de temips que celui
depuis lequel le pavé de bois exicte sans en exiger.

“ La partie du pavé de bois de Chesnut-Strect, pids de
Fifth-Street, a é12 pendant lonue-temaps en mauvais &tat 3 mais
cela tenait & ce q'elle avait &é mal assise. Ce pavage aeté
relevé et repost facilement. '

¢ La différence de confort et d*économie de chevaux et de
voitures est appréciée par les perscunes qui passent {réquem-
ment prds de o Banque. L différence e propreté el de belle
apparence est surtout goitée de tout le monde.”

¢« Une lettre de New-York, du mois de mars 1837, ditencore

“ Lie pavage en bois 2 & & essayé dans Broad-Way, et réus-
sit trés bien. Il a étd placé il v a un an et demi, et il est par-
faitement bon ; les pavés sont d*un pied de long et d'environ
dix pouces de diameétre, ils sonttoillés en hexagune. On
pave une autre rue en bais avec des pavds carrés de bois de
pin.  Des planches sont placées sous le pavage, mais cela est
watile lorsque le teerain est solide. )

¢ Ca pavare dare plus long-temps que celui en pierre, eta
une plus belle apparence.” )

« Une secande letire de New-York du mois de dicembre
suivant, et bien plus détaillée que la précedente, slexprime
ainat:

“ Fin réponse } vos questions concernant le pavace en bois
de cette ville, je dois vous dire que, d%aprés les informations
que Jai obtenues, ce pavage réossit tres-bien, et esty sous
heavcoup de rapports, supérieur i fout aulre qui a &té emplo-
v& jusyu’ici,

% Fo tempes humide on a trdés<peu de boue avec ce pavage;
il Gvite ausai les cubots quion €prouve sur les pavés de pierre.
Trois rues de Now-York vnt éié pavées en bois, et chacune
d*une manicre dillérente.

© lo—IH y n denx ans environ 100 yards¢100 métres) de lan-
gueur du pavage en buis oot &8 posos dans Broad-Way com-
e essai il a o bien réussiy quiil wa pas encore 618 réparé.
Broad-Way ext Ia plns grande rue de New-York, Le nom-
bre des voiires quiv pissent continnelivment équivaut & la
aircalation de la rue P0xord (3 Londres), 1 faut dire toute-
fois qu+ pew de charrettes portent plus d’wa millier pesant, et
que L plus farze roue n'excéide pus trois pouces,

€ Hparait que le temps n'a qocun eflot sur e pavage, qui
est fuitde pinrésineux,  [es billots de hais sont d'ane forme
sexangulaire sur huit pouces de hauvtettr et six pouces d'un
anzle d Pautre,

# Auenn grou lron on graisse n’a é:¢ env'ové dans ce puva-
go, Mads aprés qutil est placd on jette dessus duo gravier ou
du sible pendant ua mois,  Los bitlots sont comeés tdwlurte-
ment, wins i fer i chevillesno sontemployés, Nous avons
si pen d?égouts et e rarem 1t on roldve le pave ;o mais cette
upgration pent se Fure aisé nent quand elle est néeessaire.
foy votttres  font tr@s-peu de Brait en passaat sue fe pavé en
bois,

todn—Tnviron une méme logenear de pavé en hois a &€ po-

sée dans Wiinmesatreet Piver dypuiet, Lies biljotg sou de

hois de pin et cariés, "de 12 pouces'de hauteur'sur ‘6 pouces.

Iy a trop peu de passagers dans celle rue pour que celte eX-

perience soil concluante.

% 30200 yards de pavé de bois ont encore &8 posés P& -

deraier dans Mill-Sweet.  [es billots &ient des mémes 017
mensions et de la méme Mrme que les précédens, Lia fooda-
tivn Gtait en sable beuw 1xes-dur, L ‘

« Y'elles sont les duidrentes manidres.employées il ; celle
doat“on a fait usage dans DBroad-Way est sans contredit la
meilleure. Ce pavage va éire érendu dans une grande partie de
cetie roe. . : L

& Iinfin, les derniéres nouvelles de New-York donnent le
détail d'wne expérience de prés de quatre années, aprés les-
quelles on n'a reconnp ancune usure perceptible sur le pavage
en bois, et pendant lesquelles par conséquent aucune répura-
tivn o’a &1& néeessaire.”—(Lu suite d un prochuin numére.)

Observations Dolanico-Météorologiques failes ¢ Québec par

Mg, Gavrier, pendant Punnée 1743, .

PAR MR. DU XAMEL,

Javois prie Mr, Gawier, Médécin du Roi & Quéhee, de faire
en re pusun journal A’Ohservations Bommnico-météorol. giques;
Mr. Guutier a sitislait & mon désir au deld de mon espérance,
il i’y adressép,r un Vaisseau du Roi un journal fait avee besu-
coup d’intelbgence et de déiail, mais irop long pour éire pré-
senlé en entier & Acadéaie ; Pappréhende méme que Fexurait
que j*en aifait, ne soit encore trop ample.

1 est & propos, avant que d’eatrer dans aucun détail, de pré-
veair que les Observarivas qui ont Tupport aux dearés de chnleur
et de roid, ont 18 faites avee le thermomérre de Mr. Delisle 5
pendanst Phiver on s%est conteaté d’ubserver Pelévation du mer-
cure du thennométre le matin entre 7 et 8 heures, mais Péié
outre ceite observation du matin, on a encore marqué Péleva-
tion du mercure entre 2 et 3 hewies aprés midi.  Les observa-
tiups dumatio sont marquées M. celles de Puprés=midi sont dé-
signées par une S.

L.e journal exact de Mr. Gautier commence en Novembre
1712, et finit au mo’s de sep embre 1743 ; néanmoins pour lier
ze3 observations avec le 1emns qui les u précédées, il rapporie
en peu de muis Péwat de la ricol e de 1742, Voicl PPexrait de
ce démil, que jai encore beauccup ahrége,

L°é1é ayant é1é fort chaud ersec, la paille était courte et pew
fouraie ; néanmois la réculte aurait 818 médiocre sins des pluies
abundantes qu: comnmencéreat ea Jullet et rerardérent beau-
coutp la moissun, sans des coups de sule:l vifs qui échaudaient
le grain, etsans des vems de nurd 1rés vicleas qui vinrest lors-
que le grain etait miir, er qw en fren: tomber un bon ticrs,

Comme du cd¢ de Monwréal les terres sont meilleuses et la
température de Pair plus douce. larécile y a éi¢ un peu meil-
leure, et cette province n’s pis Paissé de fournir assez de bled 4
Quéner, mais des bleds rewraits et échaudés qui, comme Pon
sair fournissent peu de farine.

Aprés la moisson les Canadient se pressent avant Phiver de
donger uue facun & leurs terres, au priniems ils en donneut une
seconde, cu hien iis he:sent et ils semeont ; ainsi on ne met pas
les bleas en terre avant Phiver que lLa terre est ou gelée ¢u cou~
verte de neige, ¢t Paabitant S’uceupe @ battre les grains, 4
couper et vohiurer du bois, & chasser les chats, 1-s loups-cer-
viers, les marres, ete, ce gui fait que los ot servations de Mr.
Giawiier, qui commencentle Y Novembre 1742, ne contiennent
zuére qu’un détail méiborologique, que les nigueusrs d*un grand
hiver et des variations considérables dans Ly rempéraiure de Pair.

1712,
Du 9 au 30 NOVEMBRE, la température varie de :
3° aun dessus de 0 4227 au dessous de 0.
Moyenae 62 au dessous de Q.
Beau temps, 13 jours ;—iemps couverts, neiges,
brounlards, 8 jours.
DECEMBRE : la tempérarure varie de :
1° audessus de 0 & 23 et demi au dessous de 0,
Moyenoe 132 au dessousce 0.
Beau temps, 17 jours j—temps couveris, neiges,
brouillards, 14 jours,
1713.
JANVIER : la tempéranu-e varie de :
22 ¢( demi an dessus de 0 2 32 au dessous de 0.
Moyenne 17 2 au desscus de 0.
Beau temps 12 jours ;—iemps couveris, neiges,
brouillards, 19 jours.
FEVRIER: la tempéraiure varie de:
0 4 32° au dessous de O.
Movenue 16 au dessous de 0,
Beau tewps, 14 jous;—lemps couverts, neiges
browillards, 14 jours.
MARS : la température varie de ¢
82 gu dessus de 0 3 23> audessous de 0.
Moyenne 82 au dessous de 0.
Deau temps, 16 jours ;—iemps couveris, neijges,
browllards, 13 jows,
AVRIL : la tempsraiure varie de :
%0 au dessus de 0 216 2 nudesspus de 0,
. Moyenne § ® au dessous de 0.
Beauw temps, 18 jours j—iemps couveris, naiges,

brouitlards, 12 jows,

Leauteur de ces observations a warqué Pétat de la 1empéra-
qure juur pur jour; mais Vespace nous manquant, nous ne
puvons en donoer qu'un prée’s. Nous allons cependant ajou-
ter quelques unes des remarques intercallées daus ses wbles ou
mises 4 la fin de chaque mois.

NOVEMBRE=D:: le commencement de ¢e mais le fleuve Saint-
Laurent eomnenga & charier be weoun de alagons,

{1y a e pendatt e mos veaucoup ue rhumes, de fluzions Je poitrine,
de pleurdsios, de pénpneumon.gs, de fievres putrides vermineu-es, et
de fidy es malignes.

DECEMNBAE-Le 19, le {rild susmenta tel'ement pendant a
jounde, que dli. Gau et Gant allé te suir sur les 7 heares visiter son
\hermpastre  trouva tout Ie vitargent dans b bou'e, et le thermonmitre
de Mr, Je Béuu nur marquait 3 degrés ou dessous Ju {r id de 1709,

Le 20, ta ghee Giait si so ide entie Disle d*OrlSans et Beauport, qu’-
clle portait les voltuses les plus pesantes.

Les maladies du mois pré édent ant continué il sy est joint desjau-
nisses qui vt aliequé Jos hummespt les femmes, muis elies se dissi-
patent nssez a'sdirent.

L chas-e des martres et des loups ce viers quan fuit erdinnirenent
peudicit les wranuds (rokls, a & € assew hew cuse,

On s'est avisé pour la premidre fis & Quibe, de fare des trous 3
loglace pour péon v e peii g, mururs, el ve ¢ poche a 1éu.sd, :




