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contestable : celui dv pouveir propor.
tionuer i chaque instant le jougeage du
hateau a-l'importance du fret 3 ear vien
nw'empd et d'sjouter ou de retran-
cher, selon les hesomns, quelques an-
neaux & cette chaine d'un nouvenu
genre.  Ce qu'on perdrnit en tonnnge,
on pourrait, si on le désirait, le rattra.
por en vitesso et inversainent, De sorto
que le nouvean hatean pertettrait de
grnduer les doux factomrs de sa puis.
sance, In capacité et In rapidité.

Telle est l'idée nmitrosse du systéwme:
clle ost séduisante.  Si vous voulez
juger de l'intérdt qui s'attache a s rén-
lisationi, supposez que nos trning de
cheming de ter, nu lieu d’etre fornidés
«'un nombre vamablo de muchines et
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pignon i et ve I'nxe a, sur ln téte = du-
auel on monte une manivelle. On pout
ningi munceuvrer les goujous de In par-
tic inférieurs du hatean. Quatro petits
ressorts », fixés sur lo fond F, ot hutant
contre le collier dont ost munie In dewi-
sphiére ¢, maintiennent celle.ci dans In
direetion voulue, pour quo P'on puisse
facilement intvodinre les goujons ¢ duns
lems logements.  Cette  intigduction
constitue  évidemment ln diflienlté de
Vassemblage.,  Ist-olle faite ol mnin
pur an homme qui idescond jusqu'au ni.
venu du joint sphérique, duns linter-
valle Tuisgé par les denx éléments 2 (Vest
probable. car nous ne vayous pas come
ment on pourrait ; xans  mécansisme
patticulier, le fuire i distanee : mnis

fig. 2
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pour qu'il so prite, tout en vestant
¢tuncho, nux mouvemeuts relutifs des
€léments contigus. .

Ces éléments sont constituds par au-
tant do compartiments.étanches. cola va
sang dire, que les tigures 1 & 7 vopré-
sentent en {»lnn et coupes ; co sont ordi-
nairement des cylindres civeulaires. Ce-
poudant, comme le montro Ila figure 8,
aui est le schéma d'un bateau composé
d’un grand nombro do ces tnmc‘lcs,
quelques-unes sont tronioniques ; cette
conicité sneeentue d’aillenirs, & mesure
quon  s'upproche des extrémités du
batentut, de maniére i dunner & Vensem-
ble Ia forme eftilée A'un poisson

La forme circulaire do In section, qui
oflve P'avantage de donner, pour le plux

surtout de wagons, soient d’immenses
véhicules d'une seule pitce, toujours
vemorjués par une locomntive d'un type
donné, et estimez quolle géne cette uni-
formité apporterait dans Pexploitation
da nos votes ferrées,

11 serait dounc intéressant de voir un
principe aussi rationel passer dunsla
pratique M. Dymcoft’ a étudi¢, dans
ce but, tout un ensemble de dispositifs.

Le peint essenticl de son systéme con-
siste dans le moyen employé pour velier
les ung aux autres les divers dléments
du navire. L'inventeur aadopté Je joint
sphérique, quin’est pas—il le fait lui-
mémes ohserver —sans  présenter une
certaitie analogio avee lo mode de liai-
son des vertébres chez les poissons, et
qui esy parfaitement qualifie pour.assu-
rer aux ¢léments successifs l'indépen-
dance 3lans l'orientation ‘réciproque.

Surle fond F de I'un des éléments
(tig. Za ), on fixe, parun ecrou ou au-
trement,.une courto tige qui sert d'em-
hase & une sphére S, qui s'engagre elle-
mémoxans deux domi-spheres ¢, ¢, re-
lides Hune i Pautre, snivant un do leurs
grands cercles, par doux gros goujons
horizontaux ¢ ; quatre goujons verti-
caux plus petits L. traversent les pre.
wiers et $tablissent une linison plus in-
time do tout le systéme. Les goujous
[: sont comuandés par une tige a vis f
(tic. 2, 3¢t 7), & U'nido de VUécroue, du

alovs Vintérét de manceuvrer, du pon
du navire, les goujons verticaux, nous

semble fort atténué. Quoiqu'il en soit,
comme Ia demi-sphérg ¢ est fixéo au
fond F de Uélément voisin, quand le
joint est fermé, In lisison est établis.

Un certrin nombre de ressorts R (fig.
1 i 6et 10) trés puisssants, sout intor-
posés entre les éléments, tixds par Pune
de leurs extrémités, au woyen d'une
charniére, au fond .F: ¢t s'engageant
pur 'nutre bout dans des cavités prati-
quées sur le fond F. Ces ressorts ten-
dent a aligner constamment les tran
ches suecessives du batenu.  Chacun
d’eux est soutenu, & peu prés en son
milieu, par un tout-petit ressort 7, des-
ting & le waintenir dans sa position na-
turellc, quand Is tianche étant isolée,
Pextrémitd du ressar’ est libre.

(e mode d’assemblage laisse un cor-
tain vide entre les. Sléments successifs
du batenu.  On somprend dans quelles
proportions de tels:vides accroitraiont
In vésistance & In propulsion de 'ensem-
ble. Pourles f:niro;{ispnmitre dans son
mavire articulé, i) fijspose tout autour
do chaque intervallg des lames I, taillées
en lnmes de rabot, fixées & lour partie
d’avant par une espeée -de charniére et
8o recouvrant par lgur partic d’arriéro.
commo les plumes d'un_oiseau ou les
ceailles d’un poisson. 11 compte sur
Pélasticité a’nn pareil. recouvrement

l)etit, développement de la circonférenco,
a plus grande surface possible, est na.
turellement indiquée — toutes réserves
faites cependant pour la stabilité du
navire, &m\t il ne faudmit pas rendre
I'équilibre indifférent, alors qu'il doit
&tre stable par 1apport.au plan vertical
wmédian perpendiculaire au plancher du
pont —quand il s'agit d’un bateau de
haute mer, qui n’a pas & compter avec
In profondeur de I'eau. .

Pour les hateaux de riviore, les- con-
ditions sont tout autreg, § cause du fai-
ble tirant d’eaun qu'ils dpivent présentor.
Dans ce cas, le profil do lu figure 9
(ollipse ullongée) duit étre préféré. Pour
ces bhateaux, la ron-existence de tout
roulis sérieux sur leg riviéres améne
Finventeur & penser que la lizison des
tranches successives pourrait &tre tres
suflisimment assurée parun simple vis ¢
s'engageant dans une lunctte y (fig. 9
et 10), . .

Pour assurer la propulsion de son
navire composite, M. Dymcoffintercalo,
en nombre variable, dgns le convoi des
tranches motrices WV (Gig. 8.)

Pour les bateaux de,riviére, toujours
& couse du peu de roulis, Vorgane pro-
pulseur peut dtre constitud par des roues
o palettes, comme celles des figures, 9
et 10, .

Pour les navires de haute mer, il faut
recomzir & Thélice, en attendant pout-



