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LE HAVRE DU PALAIS

Nous allons dbaucker nujourd’hui V'étu-
de &’unv question qui devrait rovenir sur
le tapis. Nous nous coutentons de relater
les faits.

Nous nvons justement sous les yeux
un vieux document qui ‘parait avoir ¢té
singulitrement oublié - ¢’est la cession du
Havre du Palais par le gouvernement du
Canada A la cité de Québec, en  dato du
22 novembr 1851. Le Havre du Palais
n’était pag alors ce qu’il est  aujourd’hui.
Les parc, aux animaux ct au bois,'empla-
cement do la gare actuelle du  Pacitique,
p'oxistaient pus ; c’était de V'eau & partiv
du commencement do St-Roeh jusqu’a la
rue St-Paul, et cette baie s'enfonguit pres-
gus jusqu’s la hauteur de la rue Desfos-
g6s. Ce bassin mesurait 988,000 pieds
anglais de superficie, soit 22 acres, 2 ver-
gées et 29 perches.

En 1851, le gouvernement de lord El-
gin, par des lettres-patentes dont nous
allons analyser le texte, cédait a la ville
de Québec, pour des fins d’hygitne et de
néeessité publiques, cette rivada St-Char-

iy, & titre de simple usufruit, avec les
restrictions suivantes - il n’était pas per-
mis aux cessionnaires d’aliéner uucune
pactie du héivre, ni d’y ériger do maisons,
demagasins ou d’autres constructions quel-
conques. Les fins putliques pour lesquel-
Jes cet usufruit était donné étajent ainsi
précisées : la ville w'avait dautre droit
que de batir des quais et des jetées pour
recevoir les cargaisons de bois de com-
merce, de bois de chautfage, de pierre e
autres marchandises, pour Putilité des
vaisseaux qui fréquentaient lo hiivre, tou-
tes constructions & soumettre au gouverne-
ment et 4 &tre exdéeutdes d’apres un plan
préparé par Edward Boxer, nlors capitai-
ne du port do Québec,lequel plan doit étre
de record au département des Terres de
la Couronne. La ville était de plus obli-
gée d’entretenir en bon ordre ces quais et
jetées, et de n'y pas toldrer les accumula-
tions trop prolongdes de marchandises ;
le délai du hangarnge était huwité &
quinze jours. Ces quais devaient {tro li-
breg pour tout le monde, moyennant des
taux de quajage et de mouillage raisonna-
bles et modérés. Les parties de lu rive
non occupees par les quais devaient &tre
tonues 4 leur niveau naturel, et libres de
toute accumulation de pierres ou de dé-
tritus. Tous ces travaux devaient se faire
dans un délai de trois ans, & peine de
nullité de la cession. Toute amélioration
devait 8tre au préalable soumise aux au-
" tarités militaires, ot toujours avec défen-
ge formelle d'aliéner ou de veudre.
Ces lettres-patentes étaient signées par
Lewis T. Drummond, procureur général
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les. Cetto cession était faite en fidéi-com-!
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du Bus-Canada, et contresighées par A. N.
Morin, seerétuive.  Elles ent été enro-
gistrées au burean d’onregistromont do
Quebee le 29 fevne 1060, fulio 337, oo
trois spdoisux, livre L.

Les lieux ont bien changé depuis : peu
& peu, lo bussin g’est empli, et les fius de
navigation i étaient ln condition unique
ct eaclusive des lettres patentes de 1851
ont ¢té entierement négligées.

Lo 21 aofit 1382, par ncte passé &
Montrdal devant Mtro A. G. Tourangeau
entro le gouvernement de ln Province do
Qudébee et In Compagnie du Chemin do
fer du Nord, celleci s'obligeait & onlever
st voio ferrée de la rue Prince-Edouard
¢t a lao prolunger Jusqu au quat Allan par
la rue Dalhousie, et jusqu'a eau profonde
sut la jetée Loutse, ot do plus & payer & la
cité de Québee, & Jacquit du gouverne-
ment, 375,000 en cinq versements annuels
de $15,000.

Le méme jour, par conventisn, la ville
de Québece cédait ¢t trar.iérait au gou-
veruement le lot cadastral No 1937, borné
par les rues 5t-Paul, St-Roch et Hender-
son ¢t la rivitre St-Charles, qui n'était
autre que lancien hivre du Palajs. Le
gouvernement s'engageait aussia la méme
date & payer $220,000 au chemin do fer
du Nord, représentant 75 ,, du colt des
travaux prévus par l'acte.

La condition principale de ce double
marché était que le gouvernement remet-
trait les $277,000 alors payées par Ia ville
do Québec en acompte sursa souscription
pour la construction du chemin de fer du
Nord, et lui ferait abandon des 3600,000
balan.ce de cette souscription. La ville
végleit aussi du méme coup sa dette an
fonds d’emprunt municipal moyennant
une remise de 837,000 de débentures a
30 ans portant 57, d'mtérdt. Le gouver-
nement abandonnait tous les droits qu’il
avait ou pouvait avoi: sur le terrain con-
nu sous le nom de Pare & bois dela Reine
(lot 1950 du quartier St-Pierre), ot s'en-
gagenit & faire draguer le long des quais
du Hivre du Palais,

Eu 1885, le gouvernement fédéral fai-
sait voter $1,500,000 pour aider le Paci-
fique 4 acheter le chemin de fer du Nord
qui était alors aux mains du Grand-
Tronc. Lo 9 septembre de cette méme
annéo 1885, les deux compagnies pas-
saient des conventions en ce sens avec le
gouvernement. Ces nctes sont signés par
John Henry Pope, ministre des chemins
de fer ; J. Hickson, gérant général du
Grand-Trone, et W. C. Van Horne et C.
Drinkwater pour le Pacifique.

Le Havre du Palais figure 3 ces actes
pour une somme de $45,000, dont le gou-
varnewent se tenait responsable envers lo
Grand Tronc ou qu’il s'engagenit & lui
fairo payer par le Pacifique, pour autant

de réclnmations dont Jn Compngnie sy
responsablo pour travaux dans le hive
du Palais, *
Do cet oxposé de faits, il tessuit que
les conditions primitives do In cession g,
cette propriété & laville do Quebiee oy
été ontidroment oublides, La ville, ne pos
sédunt lo bassin du Palais qu'en usufpy,
pour l'utilité de Ja navigation, et Wayagt
pas le droit d'on nligner une parceile, 4
cidd au Pacifiquo en 1882 ce quine Iy
appartenait pas, ot, en s'en tenant 3 |y
lettro du titro de 18561, on doit «oncly
que lo Pacifique n'est pas chez lui 4 |
gare du Palais,
11 suflit, au reste, de joter un coup
d'wal sur le ittoral qui Lorde aujvucd py
I'emplacement du Pacifique pour »assurer
que les cunventions ont été mévonnues 4
ny a pus eu de dragage, et les quuns sop
dans un état de vétusté et d'nbiudun g
plorables. Les intéréts de la na1gatiop,
condition premidre de lu cession, ont ¢
perdus de vue. De plus, le prolongemen §
do la voie au Pacifique jusqu'aux quu
Allan, qui devait so fuire en 1502, o J
encoro & venir,
Les lattres-patentes do 1851 sontefly §
périmees T La subrogation du gouverns §
ment provincial de 1867 au gous etremey 18
du Canada-Uni eflncetcllo les dpoy JO0 un dewi
créés par ces lettres-patentes 7 Voila gy g
questions légales trop importantes pour §
que nous nous permettions de les résn
dre,
Certaines circonstances nous permst.
tern.t cependant de croire qu'il cxiste du B
doutes séricux sur cette péremption, ¢ §
que Vactado 1831 et les marches yuilo
suivi fournissent des arguments ad ki J8
nem formidables your forcer le Pacifige & 3
4 remplir ses obligations envers la citéds ' i _
Quéhec. TN
Nous sommes informé que Je Conseil JS ¢ M. Bootl
de-Ville va é&tre saisi de la question ; vii Y 55(;5 frais
la pourquoi nous venons do la mettre 3 SR .
Pdtude dans nos colonues,
Chites A ontmoreney,
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A VENIDODORE A
A St-Michel de Bellschasse

Cetto magnifique propricté, oo Jependaoos,
ayant appartenu 3 feule Dr € A. \'vrglc. Mas B
en briques blanches, toit fean gats, completement
finie, meubldo et contenant tiutes les amelion
tions modernes, y compris fournaise i l'eauclaods,
et eau de I'nqueduc A chaque diage. Grands pr
dins, ¢éeurie, hangar, glaciere, et Vue magnifye.
sur lo fleuvo St-Laurent ¢t les Iaarentides D
poniblo (toute meublée) immédis tement. Lestes-:
mer “ Montmagny ” voyage «haque jour et S8
Qudbec ot St Michel.

S'adresser A DELAGE & DELAGE,
Notaires, 62, rue dn Pozt,

ou au Dr CHARLES VERGE,
5%, rue Sto .o




