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des O0mp<'ignics privées, afin qu'clloR dcveloiiprut ers i-iclios uiiiics, (^m

feront plus pour la prospérité et le (lévelopnciuout du Ciiuada (lu'ime luiue

de diamants. En attendant la construction de n^ttie ^n-ands; route du
Pacifique canadien, nous avons une niagnitipie ligne de navigation lu-esipie

parallèle au parcours (pi'ello suivra et qui s'avant^e sur les deux tieijs du

trajet à travers le continent. La navigation à la vapoui-, une foin intro^luitc

dans toutes ces rivières et Ucs, opérera une lévolntiou dans le système

traditionnel du trafic avec les sauvages et autn>s liabit.'uits de l'intérie»i!'.

La compagnie d(i Baie d'Huson dc])ensait autiefois })ar un environ 6'>'"*<-

000 pour réunir ses fourrure^-i et les faire transporter. Ce fait n'a rien

d'extraordinaire lorsqu'on sait qu'avec C3 système d<'. transport, les frais

d'entretien d'un seul bateau durant la sjiison do la navigation, y com]»ris

les gages et les vivres des hommes, se montaient de 81.'>'''0 à .i^2,()()0. L'un

de ces bateaux jauge cinqtonnes. Des bateaux chargé.-i ne parcourent i>as la

distance de 1,0G2 milles, qui séjvare la iCivière llouge du fort Edmonton,
situé sur la Saskatchewan nord, en moins de deux mois («.'e fret est maintenaiit

transporté en giande partie par des wagons à travers les pltunes). Vn
bateau à vapeur qui pourrait, dLsons, jauger 100 tonnes, ferait ce voyage
dans une semaine au plus, et ce seid voyage ne coûterait pus })his q\ie l'i'U

tretien d'un bateau. Le transport de cinq tonnes en bateau sur mi ])arcouv!-

de 1000 milles, aller et retour, iie se ferait pas en moins d'une saison, .\ un

coilt d'environ $25,000 ou $500 par tonne. Le transpoii: de 100 tonnes en

bateau à vapeur, aller et retour, en un mois environ, coûterait 81,000 ou $10
par tonne. Le transport par les bateaux à vapeur serait donc cinq fois i>liis

économique que par l'ancien système. Comme je l'ai déjà fait remarquei-,

les immigrants se portiint surtout dans la direction des rivières navigables,

,

où ils trouveront un vaste champ pour leur esprit d'entrej)riHe et j'oui' y
placer avantageusement leur capital.

Le terminus de notre chemin de fer sur les côtes du racilique possède
l'un des plus beaux havres qui soient au monde, il se trouve sous un ciinisi

t

doux et il renfei-me toutes les conditions d'une station naAnle de première?

clafise, d'autant plus que los alentours lenfprnient des Ijuuilîèits et Kont cou-
verts de forêts.

fea position quand aux ports asiatiques est telle (|u'il commantle le

commerce oowinique, comme le prouve le tableau conijiuratif suivant tles

distances que doivent parcourir les voiliers qui partent des p-orts de l'Asie.

A I tctorta. A /Srai Francisco.

De A'nioor 5,895 milles 4,1 10 milles.
De Shanghai 5,2 1 5

De
De

Canton
Calcutta

5,975

8,805

De ^lelbourne G,930

5,430

6,140

8,070

7,205

De Mîinitoba à Vancouver, la dista-nce par chemin de for sera d'eviron
1,700 milles

En suj)posant le prochain dtvelopp 'uu-nt de cctte liiiniciise région


