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POSSIBILITES DE LA LIAISON FERROVIAIRE AVEC L'ARCTIQUE

Le ministre des Transports, M. Don Jamieson, a
annoncé récemment que 1’Institut canadien des trans-
Ports de surface guidés, rattaché a 1’Université
Queen’s de Kingston (Ontario), avait achevé la ré-
daction d’un rapport intitulé ‘‘Liaison ferroviaire
&vec I’Arctique’’. Ce rapport est une étude prélimi-
Naire des possibilités techniques de réalisation et de
Colt d’un chemin de fer devant acheminer le pétrole
de Prudhoe Bay jusqu’aux marchés nord-américains,
s’“f le versant nord de 1’Alaska, une région caracté-
fis€e par le pergélisol.

Cette étude, financée par le ministére, fait
Partie d’un groupe d’études en cours en vue de trou-
Ver des solutions de rechange au transport par pipe-
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lines, telles que trains-blocs, avions de fort tonnage,
pétroliers brise-glace, sous-marins, navires semi-
submersibles et autres modes de transport. D’aprés
son étude, 1’Institut estime que le transport par rail
des quantités de pétrole prévues semble technique-
ment possible,et présente des calculs, a partir de
certaines hypothéses économiques, sur le prix du
transport.

EQUIPEMENT NECESSAIRE ET RESEAU
D’aprés les prévisions, cette liaison ferroviaire
nécessiterait quelque 360 locomotives et onze mille
wagons-citernes d’une capacité de 94 tonnes chacun.
Formés de 168 wagons chacun, vingt trains d’une
longueur de deux milles, et tirés par cinq locomo-
tives, achemineraient quotidiennement un volume de
pétrole théoriquement fixé & deux millions de barils.
Le réseau consisterait en une double voie de grande
résistance munie d’un systéme de signaux avancés
le long du parcours de 1240 milles. Sur. les trois
tracés envisagés, le rapport accorde la préférence a
celui qui, partant de Prudhoe Bay, longe le versant
nord de I’Alaska jusqu’au delta du Mackenzie puis
continue en direction du sud-est en suivant la vallée
du fleuve Mackenzie pour atteindre finalement un
point proche de la riviére Trout dans les Territoires '
du Nord-Ouest. De la. le pétrole serait acheminé par
pipeline étant donné qu’d l’origine 1’étude devait
porter sur le transport du pétrole sur le pergélisol.
L’étude a estimé & $2.4 milliards les dépenses
d’établissement pour la construction du chemin de fer
et la dette globale s’éléverait & environ trois mil-
lions de dollars avant les premiéres rentrées de
fonds. Les calculs, selon les hypothéses choisies,
donnent des tarifs de 1'ordre de 50 & 84 cents le baril
pour. 1240 milles.

Le ministre a précisé que, selon les estimations

" de I’étude menée par IInstitut, la construction du

chemin de fer occuperait en moyenne cing mille



