30 LE SEMEUR CANADIEN.

Cependant il parait de temps a autre un livre, upe bro-f!en 'I‘aveur de Ia route de Québec. . De plbus, “le t]emps Te-
chure qui - manifestent qu’il y a de la vie littéraire P“’mi.|‘_1“’s pour le trnnsport_de Toronto a Qu‘é ec es;::‘ de quatre
nous, quoigue cette vie, comprimée, comme elle Pest, par les 'jours ; 4 Nc\’v-Yo.rk il est de quatorze _]ourf. ua flome (']c
intéréts matériels et Pignorance, ne ressemble que trop  ln {New-York nécessite denx transbordements ; celle de Qué-
; t .bec n’en offre ancun. ?
mtxl; nombre des plus sérieux, nous plagons essai dont le, Si. Pon réplique gue pour leurupe le tmjc‘t de Qll.(:bcc
titre est & la téte de cet article. Nous avons déja dit que est bu.zn plus 1?;1g, M. Kecfer repond que Québec est & une
cet essai o remporté le prix dans un concours ouvert par  centaine de mz‘llcs plus préf de szmpwl que New- York par
son Excellence, Lord Elgin, sur cc sujet. Clest a cette,|les routes navigables.— Lt les inconvénients de la ronte

circonstance qu’est due sa composition, de méme que sa:
publication.

Nous avons lu ou plutét parcouru la traduction frangaise’
de cet ouvrage et il nous a paru sérieux et digne de la dis-
tinction qwon Iui a accordée. M. Keefer n soigneusement
¢tudié son sujet ct 'n présenté dans un style, qui dans V'o-

rigina} doit-8ire assez pur et aninié. )1

M. Xeefer considére le fleuve St. Laurent comme la

du golfe, qu’en dites-vous? Le St. Laurent v’est-il pas ge-
1& pendant six mois de I'année 1

“Sinous consultons In liste des premiers arrivages & Qué-
bec pendant les vingt derniéres années nous verrons que lu
date de ces arrivages cst du 30 avril au ler de mai. In
glace disparait si rapidement, qu’il arrive assez souvent que
le premier vaissean d’outre-mer ct le premier Latean & va-
peur de Montréal, arrivent 2 Quélee le méme jour. Depuis

grande voio de communication pour POnest, aussi bien que avmgt ans, la moyenne du premier arrivage de Montréal &

pour le Canada. ¢ Ce grand fleuve, dit-il, gui, pour les fins
commerciales, peut &txe considéré comme commengant nu
Lne Supéricur qui est le plos graud volume (’can donce;
quiexiste sur Ju surfiuce du globe, nisse Ics mines précien-!
ses qqui se trouvent sur les coles de cetle mer intéricure,’
traverse en descendant six degrés de Intitude qui embras-!
sent une étendur: extruordinnire de cdtes, et une pécheric’
d’enu douce dans Purchipe]l du Luc Huron, qui n’est sur-’
pussé cue par celle plug Clonnante encore qui se trouve a
son embouchure, el pénétre ensuite dans lu zone s riche
en [ruits de ’Ohio, de lu partic ouest de PEtat de New-!
York, et du Canada orientul,—jardin de PAmérigue du’
Nord pour la variété et Pexcellence de ses produits, et sié-
ge d’un commerce auqtiel on ne sanrail assigner de limitcs.f
Depuis Je Lae Eri¢, cetle grande décharge se dirige vers:
Poctan Atluntigue duns une ligne presque directe, remon-
tant & lu méme lutitode qui furme son point de départ sur;
les rives nord du Lae Supéricur. Nul dowte que les gramls!
Lines Huron, Michigun, Eri¢ et Ontario n’exercent une in-l
fluence fuvorable sur les contrées environnantes, enr nous
ne voyons pas que ln Nouvelle Angleterre su la partie oc-|
cidentale do PEtat de New-York produisent les mémes!
{ruits, hien qu'elles soient situées duns les moémes parallé-
les. Clest cette embouelutre septentrionale dy St. L:Lurcuti
i o fait douter des nvnntages queoflre cette vaie pour ap-,
provisionnement des régions supéricures, ot Pécoulement
de leurs produits, bien gl soit le débotché naturel
vommeree et des enux de ces contrées, ?

Muis, dim-t-on, pourquoi le commeree de "Ouest u’u-t-il;
s suivi cette route? Lo rison en est bien simple.  Le!
St. Laurent s'est trouve obstrné par des chutes ot des rapi-,
des, tnndis que son grand rival, le Mississipi est navignble
jusqud sa sonree mbme ; en outre Pouverture du eanal de
Buftalo & Allany, prés de vingt wns nvant gn'on edt com-
mencté A améliorer la navigntion du St Laurent, les avan-
tages quiofire nue population et des richesses plus conside-
rnbles ont di nécessairenient y contribuer. Majs ay moy-
en d'eflorts constants et bien dirigés de notre part, nous pou-
vous, suivant M. Keefer, mmener le commeree duns cette
voie.

Prenons par exemple Teronto comme point de départ,
Ln 1849, le prix moyen du (ret pour Ja furine, duns Jes ba-
teaux-d-vapeur, do Toronto & Québee étnit e 1 chelin 6
deniers par baril.  Or, & présent de Toronto & New-York
celn codternit 2 chelins 6 deniers, ce qui donne un chelin!

du
t

Québee, a 6té le 25 avnl.  Durant lo méme période, lc cn-
nal Erié a é1é ouvert en général le 21 avril, excepté du-
rant les trois dernidresannées oit il ne Pa 6té quele premi-
er mai, bien que durant les mémes anntes des vaisseaux
soient arrivés de la Grande Bretagne au port de Québee le
24 avril, et des bateaux a vapeur de Montréal, le 17 du meé-
me mois.  Ta grande longwenr da cinal Erié, los retards
appartés pour le remplic Ceau, et les préparatifs néeessaires

"Japrés la fonte dos neiges et des glaces, font qu’il est diffici-
tle de Pouvrir & lu navigation en ancun temps avant le pre-

mier de maj.”

~

“On n beaucoup exagért les diffienltés ot los daungers de
la navigation du golfe ; et cependant, on ne sanrait tronver
une plus belle navigation dans los temps ordinaires. Le
golfe a trois sorties sur Ja mer : celle du nord, par le Dé-
troit de Bellisle, de dix milles de largeur, qui, si elle était

éclairde par des phares, formernit la route la Plus siire et le
plus expiéditive pour le commerce daatomue, vie pi’on y
Tencontre rarement ces brumes épmisses qui obseureissent
le chenal du nord,  Le passage du milien qui a cingquante
milles de largeur, s¢pare Pile de Terre Neuve du Cap Bre-
ton.  La troisi¢me sostie, quon appelle le détroit de Can- -
sean, oftie une communicution facile et rapide avee TIali-
fax.  Depuis Ju mer jusquan Bie, (153 milles plus as que
Queébee,) le chenal n'n nalle part moins de vingt cing nul-
lex de largenr, et généralement de cinquante & soixante of
dix milles, et w'ofite ancun monillage. Entre le Bie ot la

ttmer, e besoin d’une place ou port de refuge ot le navire

qui Jnisse In place de mouillage pdur trouver un abri lors-
qwil est surpris par une tempéte de vent QEst, avant (’¢-
tre sorti dn golfe,se fiit vivement sentir.  Les vents 'Est
sont accompagnués de brumes ct de mauvais temps ; et con-
me i1’y 1 ni place de mouillage ni havre de refuge, un
vaissenu naviguant prés d’Anticosti n'n d'antre alternative
que de revirer de bord et courir plusicurs centaines de mil-
les & travers les brouillards et contre un ecourant qui en-
traine sur la rive sud, pour regagner le point d’o il est parti,
ou de courir ln Vordée jusquia ce que peut-ttre il soit jeté
sur le Cap Rosier.”

“Le dernier danger qu'offre In navigation dn St. Laurent,
vient des champs flottans de glace qu'on rencontre dans
les mois de P'éte et du printemps, et que Fon peut éviter
duns bien des cas en prenant la simple préeaution de se to-
nir hors de leur portée. Les désastres provenant de cette

cause, s¢ bornent presqu’exclusivement aux vaisseaux max-



