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portatiles. La industria canadiense se ha
encontrado durante mucho tiempo a la
cabeza de la tecnologia de microonda.
Canadd fue el primero en utilizar la
transmision telefonica convencional por
medio de microonda comercial. Los
sistemas relé de microonda actuales hacen
posible transmitir informacion a través de
terrenos tan dificiles como las Montafias
Rocosas, los densos bosques del pais y la
tundra értica. La conjuntacion de la
tecnologia de computadora y telecomuni-
caciones ha revolucionado la velocidad y
confiabilidad de las comunicaciones de

datos, tan vitales para los negocios y la
industria. Servicios tales como Telepost
(entrega garantizada del correo elec-
tronico al dia siguiente) Infodat (servicio
digital) Info-Switch (red nacional de
conmutaciéon de datos digitales CNCP) y
Double DUV (transmisiones de datos
digitales de baja frecuencia) han tenido
un uso amplio en todo Canada.

Otro aspecto importante de la red de
comunicaciones de Canada es el cable de
television y radio. Cerca del 70 por ciento
de todos los hogares canadienses pueden
suscribirse a este servicio y beneficiarse de
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la oportunidad de tener acceso a una
mayor variedad de programas.

Por medio del Ministerio de Comuni-
caciones, el Gobierno canadiense ha
participado activamente en investigacion
sobre comunicaciones y en la planifica-
cion a largo término de las comunica-
ciones de Canadd. En cooperacion con sus
homologos provinciales y la industria
privada, el Gobierno Federal estd
conformando el sistema de comunica-
ciones del mafiana para asegurar que los
canadienses continien recibiendo ser-
vicios eficientes de telecomunicaciones.

Motor super-eficiente

Jeff Owen, gerente general de K-Cycle
Engines, manifestd que dentro de cinco
aflos podria introducirse en el mercado un
motor de automévil un 50 p.c. mis
eficiente en combustible que los modelos
actuales.

El motor utiliza el concepto de despla-
zamiento largo del cilindro, para lo cual
han desarrollado una nueva configuracién
que permite este desplazamiento genera-
tivo mayor en un motor que es mds
reducido, liviano y potencialmente de
operaciéon mds suave que el motor
convencional.

Este motor fue concebido a principios
de 1970 por Hoken Kristiansen, ingeniero
aerondutico que ahora es presidente de la
compafiia. En 1974 formé la compafiia
que ahora emplea 28 personas. El despla-
zamiento ampliado o extendido obtiene
energia que normalmente se perdia en el

tubo de escape del motor convencional y
la transforma en energia 0til.

Un automovil que equipado con un
motor convencional tuviera un consumo
de 9 litros por cada 100 km, al equiparse
con un motor K-Cycle reduciria esta
cantidad a 6.25 por cada 100 km.

Motor econdmico despierta el interés
internacional

Importantes fabricantes de Italia y Japon
han mostrado interés en el motor K-Cycle,
y la General Motor, Ford y Chrysler se
han acercado a Owen para discutir sobre
el motor.

K-Cycle Engines recibi6 el afio pasado
una subvencion de $300,000 doélares del
gobierno de Manitoba para construir un
nuevo laboratorio de pruebas, mientras
que el Consejo Nacional de Investiga-
ciones Cientificas le concedié, en los
tres ultimos afios, subvenciones de
$340.000 dolares.

El programa, de cinco afios de dura-
cioén, se inicié con el primer motor pro-
ducido en 1977. Todavia creemos que
necesitaremos entre tres y cinco afios mas
para conseguir el desarrollo completo del
mismo y la comercializacién limitada del
motor. Es un proceso largo, manifest6 el
Sr. Owen.

Usos industriales

Owen manifesté que el motor K-Cycle no
se limita a su uso en automdviles, sino
que también podria aplicarse a
maquinaria agricola e industrial como
compresores, generadores, tractores y
cargadoras frontales.

Ademds de su eficiencia de carbura-
cion, el K-Cycle tendrd muchas menos
partes ya que no necesita trenes de
vilvulas, drboles de levas, ni vélvulas.
Esto producird un motor mds barato, con
un 25 p.c. de ahorro en los costes de
fabricacion.




